o létech GUspéchi jsme letos — podru-

hé v historii — nevyslali nase zastupce

na mistrovstvi svéta v letecké akroba-

cii. PFi¢in bylo vic. Jednu z nich
— nedostatek vhodnych letouni pro pfesko-
lovani novych akrobatickych pilotd — by mél
odstranit novy letoun Z-50M. S jeho prototy-
pem, vybavenym motorem M-137AZ, odstar-
toval zalétavaci pilot Moravanu V. Peroutka
25. dubna leto3niho roku, tedy téméf 13 let
po vzletu prvniho Z-50L.

Neni bez zajimavosti, Ze s instalaci uprave-
ného motoru M-337 poditala prvni studie
.padesatky" jiz potatkem sedmdesatych let.
Oviem v té dobé nadi akrobaté potfebovali
pfedevsim , ostry” soutéZni letoun, s nimZ by
obstali v mezinarodni konkurenci, a tak volba
konstruktérG padla na motor Lycoming.
Spravnost rozhodnuti potvrdily b&hem nésle-
dujicich let vyborné vysledky, nasich repre-
zentantl, napfiklad Ivana Tuéka a ing.
P. Jirmuse.

Rychlé moraini i technické starnuti letecké
techniky v aeroklubech bylo pFiCinou, Ze
puvodni myS$lenka nezapadla, a 2é — b
pozdéji nez bychom si pféali — spatfila svétio
svéta , padesatka” s Ceskosiovenskym moto-
rem.

Na hodnoceni je zatim brzo. Prvni letové
zkousky v8ak ukazuji, 2e Z-50M — i kdyZ to
neni soutéZni plnokrevnik — si zachoval
obratnost verzi s motorem Lycoming, a Ze
stoupavosti pfed¢i Z-526AFS. Zanedbatelné
neni ani to, 2e kromé& baterie jsou v3echny
agregaty a pfistroje vyrobeny u néas, nebo
dovezeny ze socialistickych statd.

Doufejme, 2e letoun Z-50M pomize vybu-
dovat Sirokou zakladnu kvalitnich pilotd, z niz
vyrostou nové hvézdy svétového akrobatic-
kého nebe.

Technicky popis:

Z-50M je jednomistny jednomotorovy dol-
nokfidly celokovovy samonosny jedno-
plodnik s uzavienou kabinou a pevnym
podvozkem.

Trup je poloskofepinové konstrukce. Kryty
motoru jsou kovové, pfedni laminatovy.
V nouzi odhoditelny pfekryt kabiny, opatfeny
vétraci klapkou, se odklapi na pravou stranu.
Stavitelné sedadlo a opéradlo jsou pfizplso-
beny pro pouziti zddového padéaku, pétidiiné
upinaci péasy jsou ukotveny v sedadle
a v trupu.

Palubni deska je osazena t&mito pfistroji:
1 rychlomér, 2 hodiny, 3 kompas, 4 ota¢ko-
mér, 5 tfindsobny ukazatel, 6 vySkomér,
7 variometr, 8 zatatkomér, 9 voltampérmetr,
10 teplomér hlav valcd, 11 akcelerometr.
Palubni radiostanice je typu LUN-3524.
Ruéni Fizenl je pakové, nozni pedélové
s ovladanim mechanickych brzd hlavniho
podvozku. NoZni Fizeni je na zemi pfestavitel-
né do tfi poloh. VySkové a pfiEné Fizeni je
tahlové, smérovka je oviadana lanky. Motor
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je ovladan péakou pfipusti a rukojeti korekce
smési.

Hlavnim zdrojem energie jednovodiové
elektrické soustavy je generator 28 V/600 W,
pomocnym zdrojem baterie Dryfii Sonnen-
schein 24 V/25 Ah. Zasuvka pro pfipojeni
vnéjsiho zdroje je na levé strané trupu.

KFidlo s prubéZnym hlavnim nosnikem je
samonosné, s trupem je spojeno licovanymi
Srouby. Jeho profil je u kofene NACA 0018,
na koncich NACA 0012. Hmotové vyvazena
kFidélka celokovové konstrukce maji plochu
2,8 m? a jejich vychylka je 20° na obé strany.
Na levém je automatickd odlehZovaci
a pevna vyvaZovaci plodka, pravé je vybave-
no regulaéni plodkou pFitéZzovani a odleh&o-
vani. Pro prelety Ize na vnéjsi konce kfidla
montovat pfidavné palivové nadrze. Kfidlo
nema vztlakové klapky.

Ocasni plochy smiSené konstrukce maiji
kovovou kostru potazenou duralovym plato-
vanym plechem a platnem. Stabilizator je
vyztuzen dvéma vnéjsimi vzpérami, kylova
plocha je samonosnd. Na levé poloviné
vyskového kormidla je ovladatelna vyvazova-
ci plodka, na pravé je odleh&ovaci ploska. Ta
je také na smérovém kormidle. Vychylky jsou
u vyskovky 31° nahoru a 28,5° dold,
u smérovky 30° na obé strany.

Ptistavaci zafizeni tvofl hlavni a zadovy
podvozek ze slitiny Poldi Titan 110. Podvoz-
kové nohy z pribézné ploché pruZiny jsou
uchycené ve spodni &asti trupu, zadova nese
kolo o rozmérech 200x80 mm s automatic-
kou aretaci. Hlavni podvozek, opatfeny koly
o rozmérech 350x135mm, ma rozchod
1900 mm.

Pohonné jednotka. Motor Avia M-137AZ
je C&tyfdoby vzduchem chlazeny invertni
Sestivalec bez reduktoru s ventilovym rozvo-
dem, vatkovym hfidelem na hlavach véich
a nizkotlakym vstfikovanim paliva pfed saci
ventily. Jeho vrtani je 105mm, zdvih

115 mm, kompresni pomér 6,3:1 a celkovy
objem vélcd 5970 cm®. Maximalni startovni

vykon pfi otdkach 2750/min je 133 kW.
V zavislosti na rychlosti letu jsou otatky
motoru oviadany automaticky. Kovova dvou-
listd autonomni vrtule Avia V-503A ma
primér 2 m.

Hlavni palivovd nadrz o objemu 601 je
v trupu za protipo2arni pfepazkou, pfidavné
néadrze majl objem po 50 |. Olejovy chiadi¢ je
na levé strané motorového loZe, nadr oleje
o objemu 121 je v ndbé&iné &asti levého
kfidla.

Zbarveni. Prvni prototyp vyrobniho &isla
053 byl v barvé eloxovanych duralovych
paneld. Pfedni kryt motoru byl bily, stejné
jako aerodynamické kryty kol (jez nejsou
souctasti standardni vybavy). Platény potah
vySkovky a smérovky byly nastfikany hliniko-
vou barvou, kyl byl ponechan v barvé platna.
Pfedni strana vrtule byla v barvé kovu, zadni
matné &ernd, konce listd 2luté, vrtulovy kuzel
Sedy a vétrnik a vicko Cervené.

Sedadlo a boéni panely jsou v barvé
eloxovaného kovu, vypiné sedadla maji Cer-
veny potah. Upinaci pasy, Ciselniky pfistrojd
a horni kryt palubni desky jsou cerné,
palubni deska, peddly a fidici paka Sedé.
Zasténa za pilotnim sedadlem je modrozele-
na. V dobé podnikovych zkou$ek byl proto-
typ na trupu a obou stranach kfidla opatfen
poznavaci znatkou OK-080 z ¢erné samole-
pici folie. Zatatkem zaFi byl natér dopinén
o Cervené a Cerné ozdobné prvky a v této
podobé byl letoun pfedveden na leteckém
dnu s Kvéty.

Technicka data a vykony. Délka 6,96 m,
vySka 1,985m, rozpéti 858 m, rozpéti
s pfidavnymi nadrzemi 9,03 m, plocha kfidla
12,5 m?, vzepéti 1° 07' 25", rozpéti VOP
3,44 m; prazdnd hmotnost v akrobatické
tFidé 540 kg, v normalni tFidé 550 kg, nejvy3si
vzietova hmotnost 700, respektive 780 kg.
Povolené provozni nasobky +7g a -45g,
délka vzletu do 15 m 370 m, rychlost odpou-
tani 110 km/h, padovéa rychlost 101 km/h,
cestovni rychlost 234 km/h, nejvy33i rychlost
ve vodorovném letu 244 km/h, nejvy3si povo-
lend rychiost 307 km/h, délka pfistani 550 m,
stoupavost 7,6 m/s, prakticky dostup
6000 m, vytrvalost letu 1h 22 min. (Vykony
jsou vypocteny &i uvedeny na zakladé udaju
Z prvnich letd.)

Ing. Milan Jan&af
Snimky Taha Veselad
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