VIA T

Myslenka na stavbu levnych letadel pro
vycvik novych pilotd a soukromé polétani
neni novd, hojné pfiznived viak nalezia
zejména v dobé naftové krize. Také ve
Svédsku vyvolalo koncem sedmdesatych let
zvySeni ceny benzinu a zavedeni dané na
letecky benzin zna&nou aktivitu konstruktérd.

Jednou z firem, které se v této &innosti
angaZovaly, byla Nyge Aero z Nykdpingu.
PoZadavky na novy letoun byly formulovany
za spolupréce firmy Nyge se Svédskym
aeroklubem KSAK (Kungliga Svenska Aero-
klubben) a Statnim Gfadem pro technicky
rozvoj STU (Styrelse for Tekniskt Utveckling)
do specifikaci VLA-1 (Very Light Aircraft,
version 1).

Optimistické plany pfedpokladaly, Ze pro-
totyp bude zalétan v zafi 1983 a v lednu
nasledujiciho roku pfedstaven na vystavé
v Hannoveru.

Konstrukci a vypolty byla povéfena ame-
rick4 poradenskéa firma American Powergli-
der Corp. z Lakelandu, kterou tvofili viastné
jen dva lidé. Marion J. Dees Jr. se na
projektu VLA-1 podilel jako hlavni navrhaf
a vypoltar, spoletné se synem pak postavili
dfevénou maketu. Druhym aktivnim Gé&astni-
kem byl konstruktér James Stewart, zamést-
nany u firmy Piper.

Jako prvnl byl postaven ,,.americky" proto-
typ s poznévaci znatkou N4426N, ktery vziétl
v srpnu 1983. PF jeho stavbé byly nékteré
detaily zhotoveny dvojmo, takZe téméf sou-
&asné vznikal i Svédsky prototyp. Napfiklad
2ebra a nékteré pfepazky byly vylisovany na
Cerno bdhem jednoho vikendu v experimen-
taini dilng zavodu Piper.

Za pohonnou jednotku byla zvolena ame-
ricka verze motoru VW Limbachu — Revma-
ster. Zkousky na brzdé v8ak ukéazaly, Ze
misto potfebnych 59 kW dava jenom 47 kW.
V bfeznu 1984 byl vestavén do prototypu
motor Mazda SR120 R Duncan Wankel, ktery
viak, jJak se zahy ukéazalo, byl naprosto
nevhodny. Kone&né v unoru 1985 by! pouit
&tyfvélcovy Continental 0-200 o vykonu
59 kW, ovéem pro pfipravovanou sériovou
stavbu byl hledan jiny typ.

Svédsky prototyp zaliétal 19. dubna 1985
feditel koncernu Nyge Curt Johansson,
av8ak sériova stavba byla stdle odsouvéana
na neurdito vzhledem k rozsifeni ostatnich
Cinnosti Nyge Aero. Daldi pFiinou poklesu
zajmu bylo rovnéZ drastické zvySeni pojisto-
vacich poplatkd, je2 pfedstavovaly 30 % ceny
letadla. Prototyp odlétai celkem 34 hodin,
zalétani v8ak nebylo nikdy dokon&eno.

O véanocich 1989 stal jesté vcelku o3etfo-
vany Sparrow v hangaru na letisti Skavsta
v Nykdpingu. O rok pozdéji byl s demontova-
nym motorem prestdhovan do vedlejsiho
hangéru. V soulasné dobé se jednéd
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o ptedani prototypu leteckému muzeu Arlan-
da ve Stockholmu.

TECHNICKY POPIS

VLA-1 Sparrow (Sparven) je dvoumistné
jednomotorové hornokfidlé celokovové leta-
dlo s pevhym podvozkem a tlatnou vrtull.
L;rie?o je pro leteckou vyuku a soukromé
létani.

Trup. Kostra trupu je snytovédna a sedrou-
bovéna z duralovych Gheinikd a profild tvaru
U o tlouStce 1mm. Zesilovaci plechy
o tloustce od 1 do 3 mm jsou spojovany nyty
a Srouby. Pfednl &ast trupu ze skelného
lamindtu je nasroubovana na kostru trupu.
Pfistrojovd deska je upevnéna na prvni
pfepaku, pod ni a za ni je zvlastnl konstruk-
ce, nesoucl baterie. Sedadla z voiné zavése-
ného plechu tlouStky 1 mm jsou pokryta
snimateinymi plySovymi pol$tafi. Bo&nl stény
v kabiné jsou mezi pfepaZkami a podéiniky
vypinény izolaci potaZzenou plastikovou na-
podobeninou koZenky. Na bocich pilotniho
prostoru jsou na kovovych profilech tvaru
U plynovéd péka, ovladani smési paliva,
palivovy kohout a pfepina¢ trimu.

Podéiné déleny laminatovy kryt motoru je
na bocich opatfen vstupy vzduchu k vélcim
motoru, na horni strané vstupem vzduchu ke
zplynovadi. Pfedni tast pfechodu mezi tru-
pem, kfidlem a motorovym krytem tvof(
palivovou néddrz o objemu 50 litrd. Pinici
otvor je na horni levé strand, na pravé strand
je vitko s pfivodem, k méfeni hladln{ paliva.
Vypoustéci ventil je na levé boéni strané
trupu. Zadni &ast krytu pfechazi ve vrtuiovy
kuzel a vystupni otvory, na horni pravé strané
jsou mala odklapéci dvifka.

Zadni &ast trupu tvofi jednou zalomeny
&tyfhranny nosnik, podéiniky jsou rozepfeny
Sesti lisovanymi plechovymi pfepazkami

o tioustce 0,8 aZ 1 mm, z nichZ posledn| tvofi
nosnik kylové plochy se zavésy kormidla.
Zesilovaci plechy majl tloustku 1,3 a2
2,5mm.

Kostra krytu kabiny je svafena z ocelovych
trubek o priméru 16 mm. Kryt z Lexanu je
odklapé&n na pravou stranu.

Kfidlo. Hlavni nosnik tvaru pismene | je
smontovan z plechovych profild o tloustce
1 mm. Pomocny nosnik tvaru U je podobné
smontovan z plechi o tloustce 0,8 mm.
Trojdilna lisovana 2ebra z plechu o tloustce
0,6 az 0,8 mm jsou snytovdna s nosniky.
Prvni z deviti 2eber kazdé poloviny kfidla je
krat8i, &im2 vznika v kFidle vyfez pro pohyb
vrtule. KFidlo je potaZeno plechem tloustky
0,5 mm, u zavésu kfidélek a v misté zakotve-
ni vzpéry plechem tloustky 0,8 mm. Kfidélka
a odtokovd hrana jsou z plechu tloustky
0,5 mm.

S trupem je kfidlo spojeno vzpérou
z trubky o rozmérech 63,5x2,5 mm, zesilené
na koncich vioZenou trubkou mensiho
priméru. Konce vzpér jsou v kapkovitych
krytech snytovanych z plechu.

KFidélka s péti 2ebry jsou jednonosnikov4,
nevyvéZend, spojené s kfidly tftemi zavésy na
horni strand. Pfechody mezi kfidlem a tru-
pem jsou laminatové.

Ocasni plochy. Stabilizator dvounosnikové
konstrukce je nasazen na konzole uvnitf
trupu a Ize sefldit jeho Ghel néabdéhu.
S délenym vySkovym kormidiem je spojen
Sesti zavésy. Na levé polovind kormidia je
elektricky oviddand vyvaZovaci plocha
s pojistnym hydraulickym tlumitem. VySkové
kormidlo je taste&né vyvaZeno pruZinami na
fidici pace pod druhym sedadlem. Kylovéa
plocha s dvojicl nosnik( je kryta plechem
o tloustce 0,5 mm.

Podvozek. TFikolovy podvozek s volné
otoénym pfednim kolem o rozmérech
220/70 mm (ostruhové kolo ze Super Cubu)
je nesen svafovanymi nohami, ulozenymi na
Cepu, k ndmu2 jsou také ukotveny vzpéry
kfidla. Kola jsou vybavena hydraulickymi
brzdami, ovlddanymi peddly. Hlavni pod-
vozek s koly o rozmérech 360x115 mm je
odpruzen pryZovymi bloky, pfedni kolo listo-
vymi pruZinami. Pod smérovym kormidiem
na spodni strané trupu je ostruha z ocelové
pruZiny.

jednotka. Po riznych experimen-
tech byl pouZit motor Continental 0-200
o vykonu 59kW v tlaéném uspofadani.
Dfevéna vrtule firmy Jungsterverken, Sil-
jansnds, Bo Samuelsson méla primér
1676 mm a stoupéni 1092 mm.

Zbarveni. Letoun byl na v8ech plochach
nastfikén bilou barvou. Jedinymi barevnymi
doplfiky byly tmavé modré pruhy na bocich
a SOP, lemované tenkymi bilymi a stfibrnymi
linkami. Na bocich nosniku ocasnich ploch
nesl Sparven <&erné poznadvacl znalky
SE-ILX, na SOP Sedolerné oznateni vyrob-

ce.

Technické data a vykony: Rozpéti 10,44 m,
délka 7,31 m, vy8ka 2,56, hmotnost prazd-
ného letounu 385 kg, nejvyssi vzietovd hmot-
nost 590 kg; cestovni rychlost 130 km/h,
padova rychlost 74 km/h, stoupavost

183 m/min, dostup 4270 m, délka startu

152 m, déika pfistani 122 m, vytrvalost letu

3 a2 4 h (vykony jsou pouze vypoditané).
Jik Koutny
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