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NAJDES SVOU PREDLOHU?

Slingsby T67M 260 Firefly

Britskd spolec¢nost Slingsby se zakritko po
svém vzniku ve tficatych létech zaradila
k uzndvanym vyrobciim sportovnich vétront
a pod vedenim Freda N. Slingsbyho v této
Cinnosti pokraCovala i po druhé svétové vilce.
Od roku 1964 se jako stavebni materidl zacaly
stle Castéji pouzivat slitiny lehkych kovii. Po
poziru, ktery v roce 1968 znicil vyrobni za-
vod i mnoha letadla, se spolecnost stala sou-
Casti koncernu Vickers a ¢innost obnovila
licen¢ni vyrobou motorizovanych kluzdku

Schiebe. DalSim krokem se stala licen¢ni stav-

ba francouzskych dvoumistnych celodfevé-
nych cvi¢nych a turistickych letadel Fournier
RF-6B z dodanych dili. KdyZ v tovdrné
zvlddli prici s modernimi materidly, piivodni
typ zcela prekonstruovali a zacali jej v nékoli-
ka verzich nabizet jako T67M Firefly k vycvi-
ku vojenskych a profesiondlnich piloti. Do
tfindcti zemi zatim bylo doddno na 250 leta-
del. K nejvétSim uzivatelim patii britské le-
tectvo, namoinictvo i armada a USAF, které
objednalo 113 stroji pod oznaCenim T-3A.
wSvatojanské musky*, jak zni jméno letadla
v prekladu, létaji také v Hong-kongu, Turec-
ku, Svycarsku, Nizozemi, Belize a Kanadg.

Slingsby T67 Firefly je jednomotorovy
dvoumistny cvi¢ny dolnoplosnik lamindtové
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konstrukce s pevnym podvozkem piidového
typu a sedadly usporddanymi vedle sebe.

Kridlo o vzepéti 3°30" a Ghlu nastaveni 3° je
opatieno u trupu profilem NACA 23015 a na
koncich profilem NACA 23013. Je samonos-
né dvounosnikové konstrukce. Hlavni kompo-
zitovy nosnik dopliiuje zadni pomocny, na
néjZ jsou pripevnény lamindtové vztlakové
klapky a hmotové vyvaZend kiidélka typu Fri-
se obdobné konstrukce, ale navic vyztuzené
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uhlikovymi vldkny. Vztlakové klapky lze ruc-
né nastavit do polohy 18" pro.vzlet a 40° pro
pristani. Kfidlo je potazeno dvéma vrstvami
lamindtu; vnitini vrstva je pro zvySeni tuhosti
vinitd, vnéjsi hladka.

Také prepazky a podélniky vnitini konstrukce
trupu jsou zhotovené z lamindtu, celek je po-
kryt stejnym materidlem. Sedadla instruktora
a Zika jsou vedle sebe, za nimi je maly prostor
na zavazadla. Letadlo je opatfeno plnym dvo-
Jjim fizenim, pfistrojové vybaveni odpovida
pozadavkim na modemi vojensky cviény le-
toun. Peddly noZniho fizeni jsou pfestavitelné
podle vysky pilota a diferencované ovladaji
brzdy na hlavnich kolech podvozku. Na lami-

natové kostie sedadel je odnimatelné polstro-
vini, na piani upravené pro pouZziti zadového
padaku.
Ocasni plochy jednonosnikové konstrukce
s minimem vnitinich vyztuh a hmotovym vy-
vaZzenim jsou zhotoveny rovnéZ z lamindtu.
Leva polovina vySkovky nese za letu stavitel-
nou vyvazovaci ploSku, smérovka vyvaZovaci
plosku stavitelnou na zemi.
Pevny podvozek pfidového typu je opatien
hydropneumatickymi tlumici. Riditelna predni
noha nese kolo s pneumatikou o rozmérech
5,00-5, kola hlavniho podvozku pneumatiky
o rozmérech 6,00-6.
Pohonna jednotka se u jednotlivych verzi lisi.
Plochy ¢tyfvélcovy vzduchem chlazeny motor
Textron Lycoming AEIO-320-D1B o vykonu
119 kW s dvoulistou kompozitovou vrtuli
Hoffman HO-V72 pohéni britské T67M Mk
II, vykonnnéjsi plochy Sestivalcovy Textron
Lycoming AEIO-540-D4A5 s pfimym
vstiikovanim paliva o vykonu 194 kW s tiilis-
tou kompozitovou vrtuli Hoffman HO-V123
zase T67M 260 a americké T-3A. V kofeni
nabéZné Casti kiidla jsou integrélni palivové
nadrze o celkovém objemu 159 1 s plnicimi
otvory na homni strané.
Zbarveni. Vétsina letadel je v bilé barvé, s vy-
raznymi barevnymi dopliky, obvyklymi
u cviénych stroji. Nékteré predvadéci britské
stroje Iétaji v kombinaci Zluté a cemé barvy.
Text, foto a vykres Martin Salajka
Odborna spoluprace Miroslav Balous

Technicka data T67M 260/T-3A:

Rozpéti 10,6 m, délka 7,55 m, vyska 2,36 m;
nosnd plocha 12,6 m’; hmotnost prazdného le-
tadla 794 kg, nejvétsi vzletovd hmotnost
1157 kg; nepiekrocitelnd rychlost 360 km/h,
cestovni rychlost 295 km/h, minimdlni rych-
lost s klapkami 100 km/h; pocatecni stoupa-
vost 7,0 m/s; dostup 4500 m, dolet 407 km;
vytrvalost letu 5 h 40 min
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