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Saab SF/AJSF 37 Viggen

MIROSLAV KHOL

Svédské kralovstvi je zndmé svym
striktnim pojetim neutrality, kterou si
uchovalo béhem obou svétovych va-
lek. Tato politika je umozZnéna také di-
ky schopnosti Svédského obranného
prumyslu vyvijet a vyrabét i tak slozité
zbranové systémy, jako jsou vojenské
letouny. Vysledkem této schopnosti
pak je nezdvislost Svédska na dodav-
kdch vojenského materialu ze zahra-
ni¢i. Jednim ze symbolu uspéchu pru-
myslu je i Viggen.

fedbézné studie na skute¢né vice-
PUéelovy letoun byly zahdjeny jiz

pocatkem padesatych let. Novy
stroj mél nahradit jak Saab 32 Lansen,
tak i Saab 35 Draken, ktery byl v té dobé
jesté ve vyvoji.

Pozadavky kladené na novy letoun
byly velmi vysoké, v pfizemnim letu mél
dosahovat rychlosti M=1, ve vyskach
pak M=2. Mél byt schopen vzlétat a pfi-
stavat na plochach o délce 500 m, tak,
aby mohl pusobit z fady rozptylenych le-

tist po celé zemi. Také jeho obsluha mé-
la byt velmi jednoducha, aby ji po krat-
kém vycviku mohli provadét zaloznici
a povolanci.

Konstruktéfi firmy Saab vypracovali né-
kolik studii fady 1500, které zahrnovaly
rizné koncepce a pohonné jednotky.
V prosinci 1961 Foérsvarets Materialverk
rozhodl o pouziti modifikovaného motoru
Pratt & Whitney JT8D, ktery méla v licenci
vyrabét spolec¢nost Svenska Flygmotor.
Poté mohli u Saabu dokoncit projekt 1534,
ktery byl po jeho schvaleni oficialné pre-
znacen na Flygplan 37 (zkracené Fpl 37).

Spole¢nost Saab (Svenska Aeroplan
Aktiebolaget) pouzila, v té dobé, revo-
luéni koncepci s kachnimi plochami
a delta kfidlem. Pro motor na bazi civil-
niho JT8D, do té doby pouzivaného
u Boeingu 727 a DC-9, vyvinuli u Sven-
ska Flygmotor (pozdéji Volvo Flygmotor
a Volvo Aero) modul pridavného spalo-
vani a u Saabu obracec¢ tahu integrovany
v zadni ¢asti trupu. Viggen, jak byl novy
letoun pojmenovan, se tak stal prvnim
vojenskym jednomotorovym strojem,
ktery mél jak pfidavné spalovani, tak
i obrace¢ tahu. Tato pohonna jednotka
dostala oznac¢eni RM8A. Srdcem letounu
se stal centralni pocitat CK 37 spolu
s radiolokatorem Ericsson PS-37/A.

Prvni prototyp Viggenu, ve verzi
AJ 37, odlepil od zemé Séfpilot Saabu
Erik Dahlstrom 8. unora 1967. Celkem
bylo postaveno osm prototypl, z toho
jeden dvoumistny. V dubnu 1968 objed-

Svédsky pridélenec obrany Carl Herberts-
son preddva letovou knihu do rukou ge-
neralmajora Ing. Emila Pupise




nala $védska vlada dodavku sériovych
stroji ve verzich AJ, Sk, SH a SF.

Prvni sériovy utoény-stihaci AJ 37
(Attack-Jakt) vzlétl 23. ledna 1971 a do-
davky k jednotkam byly zahajeny v Cer-
vnu téhoz roku. AJ 37 meély sériova Cisla
37001-37108.

Kapitan Mikael Tormalm (vlevo) kratce po
priletu na letiSte Praha-Kbely

Déle nasledovala dvoumistna cvi¢na
varianta Sk 37 (Skol), ktera vzlétla poprvé
2. ¢ervna 1970. Prvni z celkem 17 kusu
(37801-37817) byl predan v roce 1972.
Letoun nema radiolokéator a diky tomu ma
jen omezené moznosti bojového pouziti.
Montaz druhého sedadla znamenala také
snizeni zasoby paliva ve vnitfnich nadr-
Zich, a proto jsou Sk 37 témér pfi vSech
ukolech vybaveny pfidavnou podtrupo-
vou nadrzi. V prubéhu modernizaéniho
programu bylo 10 stroju upraveno na le-

touny pro simulaci cili a pouziti pro uko-
ly radioelektronického boje.

Ze zékladni utoéné modifikace byly
v roce 1973 odvozeny také dvé prua-
zkumné varianty, a to fotoprizkumna
SF 37 (Spanings Foto) nasledovana ver-
zi pro namorni hlidkovani a pruzkum
SH 37 (Spanings Havsévervakning).

Fotoprizkumna modifikace SF 37
byla navrzena jako nahrada S-35E Dra-
ken. Misto radiolokatoru ma ve special-
né tvarované pridi Sest kamer, zatimco
verze SH 37 (Spanings Havsdvervak-
ning) je vybavena vykonnym radioloka-
torem PS-371/A.

Prototyp SF 37 vzlétl 21. kvétna
1973, celkem bylo vyrobeno 28 kusu vy-
robnich ¢&isel 37950-37977. Pro denni
snimkovani jsou v pfidi kamery s ohnis-
kovymi vzdalenostmi 57, 120 a 600 mm
a pro no¢ni snimkovani v infraterveném
spektru radkovy scanner VKa 702. Mimo
vestavénych kamer v pfidi bylo mozné
podvésit dva kontejnery s kamerami,
osvétlovacim zafizenim a jejich pfislu-
Senstvim. Letoun je vybaven elektronic-
kymi rusi¢i a pro vlastni obranu muze
byt vyzbrojen dvojici fizenych stfel
Rb 24 nebo Rb 74 (licenéni AIM-9J

a AIM-9L Sidewinder). Dodavky S$véd-
skému letectvu byly zahajeny v roce
1977 a posledni z 28 kusu byl predan
Flygflottilj 21 dne 7. unora 1980. Mimo
jednotky F21 mély tuto verzi ve stavu
F13 v Norkdpingu a F17 v Ronneby.

V roce 2000 $védska vlada rozhodla
o vytvoreni sil rychlé reakce (SWEFRAP
- Swedish Air Force RAPid reaction)
v ramci programu Partnerstvi pro mir.
Pro potfeby SWEFRAPu bylo asi 10
AJSF 37 modifikovano instalaci GPS
a druhé radiostanice pro plnéni ukoll
v sestavé mnohonarodnich sil.

V fijnu 1972 byl podepsan kontrakt
na vyvoj prepadového stihace JA 37, né-
kdy také oznacovaného jako Jaktviggen.
Nejvétsi zménou byl novy pocita¢ a radi-
olokator Ericsson PS-46/A spolu se sou-
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visejici avionikou. Navic firma Volvo
Flygmotor pfipravila vykonné&jsi motor
RM8B. Novinkou byla i pevna hlaviiova
vyzbroj v podobé kanénu Oerlikon KCA
raze 30 mm, umisténého ve vystupku na
spodni ¢asti trupu.

V roce 1993 byl zahajen modernizaéni
program prvni generace Viggenu (AJ, SF,
SH a Sk) na standard AJS (Attack, Jakt,
Spaning), aby stroje mohly pinit vSechny
druhy uloh. U prizkumnych verzi to spo-

Po priletu na kbelské letisté se na plose set-
kaly dvé legendy od Svédské firmy SAAB

¢iva zejména v moznosti nést rozsifené
spektrum fizenych stfel vzduch-vzduch
pro vlastni obranu. Z vnéjSku se moderni-
zované letouny nelisi, hlavni rozdil spoéi-
va v néhradé softwaru palubniho pocita-
Ce. Také stihaci stroje prosly postupné
nékolika fazemi omlazovaci kary.

Celkem bylo vyrobeno 329 sériovych
letound, které jsou nyni témér nahrazeny
novymi JAS 39 Gripen. Posledni Viggeny
vSech verzi létaji u F21 a maji byt vyfa-
zeny do konce leto$niho roku.

Od letosniho roku si muzeme Viggen
prohlédnout i u nas, v Leteckém muzeu
VHU. Vystaveny fotopruzkumny Viggen
AJSF 37 s vyrobnim &islem 37957 byl vy-
roben na prelomu let 1977-1978 a zalet
absolvoval 25. ledna 1978. Po letovych
zkouskach byl pfedan k 1. Division
21. Flygflottilj (F21) v Lulel-Kallax, kde
slouzil az do konce své aktivni kariéry.

Ten nastal 25. dubna 2005, kdy jej na
zakladné Ronneby osedlal pilot
211. squadrony kapitan Mikael Tormalm
s volacim znakem ,Butcher“. Po zhruba
50 minutach letu proved| prulet nad
24. zakladnou dopravniho letectva a krat-
ce po 15. hodiné hladce dosed| na drahu
24. Na jejim konci na néj jiz Cekal stylovy
Follow Me - automobilovy veteran Sa-
ab 96, ktery jej navedl na stojanku. Po
poslednim pfistani ma Viggen na svém
konté téméf 2800 nalétanych hodin. Po
kratkém uvitani pilota se Svédskym pfi-
délencem obrany, zastupci VHU Praha,
velitelem kbelské zékladny a pdézovani
pro fotografy byl stroj pretazen do jedno-

ho z hangaru. Zde jej Svédsti technici pfi-
pravili pro predani do muzea, tak, aby
mohl byt 30. dubna pfi slavnostnim zaha-
jeni sezény 2005 predstaven navstévni-
kam. Pri této pfilezitosti predal Svédsky
pfidélenec obrany Carl Herbertsson leto-
vou knihu do rukou zastupce nacelnika
Generalniho $tabu - reditele SOC MO ge-
nerédlmajora Ing. Emila PupiSe a feditele
VHU Praha pplk. Mgr. Alese Knizka.

Draken s Viggenem tak v Leteckém
muzeu predstavuji pomalu, ale jisté do-
sluhujici ¢ast konstrukéni fady letounu
Saab, zatimco jejich nastupce JAS-39
Gripen byl v nedavné dobé zarazen do
vyzbroje ACR.

Viggen muzete béhem letosni
sezony obdivovat ;

v Leteckém muzeu VHU

aZ do 29. rijna 2005,

denné mimo pondéli

od 10.00 do 18.00 hodin.

tel.: 973 207 500, 973 207 504,
www.militarymuseum.cz
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