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»Pjorremyrski«, der Wirbelsturm

Der Alibi-Fighter

Viele Modellbauer - liberraschenderweise nicht nur in Deutschland - sind immer noch Anhanger der
»Me 109«. Wenn nur deren Fahrwerk nicht ware! Mit dieser schmalen Spur und der wackeligen Sprei-
zung haben nicht nur Modellpiloten Probleme, so wie es die immer wiederkehrenden Landeunfalle
der wenigen restaurierten Exemplare noch heute zeigen. Aber es gibt einen Ausweg, fir den man
nur die finnische Aussprache beherrschen muss. Gerhard K. Jantsch stellt die »Pjérremyrski« vor.

Technische Daten

or dem Zweiten Weltkrieg hatte Finn-

land aus den Niederlanden Jagdflug-
zeuge vom Typ »Fokker XXl« importiert
und die Nachbaulizenz dafiir erworben.
Mit Kriegsbeginn waren Leichtmetalle
aber knapp geworden. Deswegen hatte
man sich bei der Valtion Lentokonetehdas
(die staatliche Flugzeugfabrik, abgekirzt
VL) zu einem Nachbau in Gemischt-Bau-
weise aus Holz und Stahl entschlossen.
Dabei wurde gleich noch das verkleidete
feste Fahrwerk durch ein Einziehfahrwerk
ersetzt. Das Ergebnis erhielt den Namen
»Myrski«, was Ubersetzt Sturm bedeutet.

Finnisches Do it yourself

Wahrend des Kriegs lieferte Deutschland
dann 120 »Me 109 G 5«. Doch das waren
mehr, als die finnische Luftwaffe zunachst
mit Piloten besetzen konnte. Trotzdem
fing die VL schon bald an, auch diesen
Typ fir die Produktion mit heimischen
Mitteln zu Uberarbeiten. Das bedeutete
auch hier einen Nachbau ganz aus Holz
mit beplankten Flachen und Leitwerken
sowie einen Rumpf als Stahlrohrgerust,
der vorne abnehmbare Leichtmetall-Ble-
che und hinten eine Sperrholzbeplankung
erhielt.

In den Konturen folgte die VL-Kon-
struktion weitgehend jener von Messer-
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schmitt, die Flache hatte aber ein wenig
mehr Spannweite und war im Mittelteil
etwas aufgedickt. Das war auch notwen-
dig, denn Konstrukteur Torsti R. Vekkola
hatte sich zu einem breitspurigen, nach
innen einfahrenden Fahrwerk entschlos-
sen. Die groBere Spannweite brachte
knapp 3 m? mehr Flacheninhalt mit sich,
daflir wurden prompt die automatischen
Vorflligel im Bereich der Querruder weg-
gelassen.

Auch der Rumpf wurde langer und die
Leitwerke etwas gréBer. Alles Anderun-
gen, die auch am Modell den Flugeigen-
schaften zugute kommen durften. Das
Hohenleitwerk wurde nach unten auf die
Rumpf-Léngsachse versetzt. Die Front-
scheibe des Cockpits war starker geneigt
und oben in einem Bogen abgeschlossen.
Die Schiebehaube hatte eine leichte Aus-
woélbung, aber weniger als die britische
»Malcolm Hood«. Die Sicht nach hinten
wurde durch ein verglastes Fenster hinter
der Haube verbessert.

Das Flugzeug erhielt nun den nahezu
unaussprechlichen Namen »Pjérremyrskic,
der nichts anderes als Wirbelsturm be-
deutet. Die Maschine hatte den gleichen
Motor wie die original »Me 109 G 5,
namlich einen Daimler-Benz DB 605 AC
mit 1575 PS und auch die VDM-Dreiblatt-
Luftschraube. Als Kanone war ein MG

Spannweite 10,38 m
Lange 9,85 m
Hoéhe 3,89 m
Flacheninhalt 19 m?
Leermasse 2619 kg
Startmasse 3310 kg
Hoéchstgeschwindigkeit 621 km/h
Steigzeit auf 5000 m 4:30 min
Einsatz-Flugdauer 1:30 h

151 mit 20 mm Kaliber vorgesehen. Uber
dem Motor kamen zwei finnische MG
LKK 42 mit 12,7 mm zum Einbau. Waffen
in die Flachen einzubauen, das erschien
wegen der Holz-Struktur nicht unbedingt
ratsam.

Der fast beendete Prototypenbau
wurde nach dem Waffenstillstand mit der
Sowijetunion im September 1944 einge-
stellt, aber im Januar 1945 wieder aufge-
nommen. Der Prototyp wurde auch noch
einer 30-stlindigen Flugerprobung unter-
zogen, die sehr befriedigend verlief. Zu
einer Serienproduktion kam es dann aber
nicht, denn nach Kriegsende konnten
keine DB 605-Motoren mehr beschafft
werden.
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