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Pokles obratu na americkém trhu s maly-
mi cestovnimi letadly ke konci &tyficatych
let postihl nejen firmu Piper Aircraft, ale i
ostatni pfedni americké vyrobce. Piper slavil
dlouha léta uspéchy s legendarnim typem J-
3 Cub, ale jeho popularitu zacaly pozvolna
zastifiovat nové a levné dvousedadlovky se
sedadly vedle sebe, jako napiiklad Cessna
120 ¢i Luscombe Silvair. A tak vznikl Piper
Vagabond (Tulak), ktery byl koncipovén jako
ekonomicky a velmi levny dvoumistny hor-
noplosnik se sedatkami vedle sebe. Vyko-
ny, ale mély byt o trochu lepsi, nez u typu J-
3. Protoze bylo Zadouci zahdjit vyrobu co
voj, rozhodli se u Pipera vyuzit co nejvic z
,,Cubu* a zaroven vybavit letoun jen tim nej-
nezbytnéj$im. Miru ispornych opatieni do-
kumentuje dobova historka. Prvé Vagabon-
dy byly dodavany pouze v jedné barvé a
jedinymi dopliiky byly imatrikulace a napis
Vagabond na smérovce. Nebyly zde zadné
ozdobné pruhy, protoze ,,pruhy stoji pfilis
mnoho*, jak prohlasil tehdejsi prezident Pi-
per Aircraft. Tak spatfil svétlo svéta typ
PA- 15. Se zkracenym kiidlem z Cubu, as-
keticky vybavenou kabinou, podvozkem bez
tlumi¢u a 60- ti konskym Lycomingem se
vydal v roce 1948 na cestu ke svym zakazni-
kum. Pro své dobré letové vlastnosti, nena-
ro¢nou udrzbu a provoz se tento pohledny
letoun stal velmi brzo popularni. Na typ PA-
15 navazal tvarové shodny PA- 17, ktery se
1igil dvojim fizenim, tlumi¢i podvozku a
motorem Continental A65- 8. V roce 1949
vznikl na bazi Vagabonda ¢tyimistny PA- 16
Clipper. V dalsich letech oba stroje nasly své
pokracovatele v dvoumistném Piperu Tri
Pacer a ¢tyfmistném PA- 22 Colt. Vagabon-
du bylo vyrobeno pies 700 kusti, a po téméf
padesati letech od jejich vzniku je jich stale
cela fada v provozu.
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Piper Vagabond
je dvoumistny vzpé-
rovy hornoplos$nik
smiSené konstrukce.

Trup je svafen z
ocelovych trubek,
ma platény potah a
v pfedni cCasti je
oplastén snimatel-
nymi duralovymi
panely. Vstupni
dvefe jsou jen na
pravé strané. V
dvoumistné kabiné
sedi posadka vedle
sebe na prubézném
sedadle s opéradlem
a se spoleénym upinacim pasem. U PA- 15
je fizeni na levé strané, u PA- 17 je zdvojené.
Palubni deska je vybavena deviti pfistroji a
nad ni je kompas. Pod palubni deskou je
palivova nadrz polokruhového tvaru, u PA-
15 pfed mistem pro cestujiciho, u PA- 17
uprostied. Pod trupem mezi podvozkem je
umisténo dynamo s pohanéci vrtulkou.

Podvozek je pevny dvounohy, s balo-
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novymi koly, ktera u PA- 15 plnila funkci
tlumi¢t. Podvozkové vzpéry byly uchyce-
ny pruzné na dolni strané trupu.

K¥idlo pochazi z Piperu J- 3 Cub, pou-
ze je zkraceno na 27,3". Je dvounosnikové,
polosamonosné, se vzepétim 2°do V a s pla-
ténym potahem. Kfidélka jsou ovladana lan-
ky pies kladky za predni vzpérou a odtud
podél vzpéry do trupu k fidici pace.

Ocasni plochy jsou svafeny z ocelo-
vych trubek a potazeny platnem. Na levé
poloviné vyskovky je vyvazovaci klapka.
Vyskovka se smérovkou jsou vyztuZeny
profilovymi draty.

Pohonna jednotka. LeZaty Lycoming
o vykonu 60 k u PA- 15, nebo lezaty Conti-
nental A65- 8 nebo o vykonu 65 k u PA- 17.
Vrtule dfevéna, dvoulista zn. Sensenich
72CK42.

Technicka data: rozpéti 8,93 m; délka
5,7 m; vyska 1,83 m, hmotnost prazdného
letadla 295 kg, vzletova hmotnost 522 kg,
plo3né zatizeni 38 kg/ m*. Maximalni rych-
lost 160 km/h, cestovni 144 km/h, pfistavaci
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72 km/h. Stoupavost 161 m/min., dostup
3200 m, dolet 402 km.

Zbarveni. Prvé Vagabondy byly celé Zlu-
té (Cub Yellow) s doplitkky v modré barvé
(Trainer Blue), kterou pozdéji nahradila tma-
vomodra metaliza. Jak bylo uvedeno v vo-
du, tak vyrobce s dopliiky nehyfil. Nezbyt-
na imatrikulace byla pouze na obou stranach
vySkovky a doplioval ji stylizovany napis
,,»Vagabond* na obou stranach kylovky. Mod-
rou barvou pak jiz byla opatiena jen vrchni
¢ast motorového krytu, nebo snad lépe pa-
lubni desky, uvnitf kabiny. To vie doplioval
Stitek s napisem ,,Piper* na bocich motoro-
vého krytu. Takovy je PA- 15 s imatrikulaci
N 4121H, ktery byl ¢tvrtym vyrobenym Va-
gabondem. Tovarnimu markingu odpovida i
britsky PA- 15 G- BOVD. Zde je znacka
Piper posunuta bliz ke kabiné a na kylovce
je ponékud zavadéjici napis Piper Cub Vaga-
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bond Trainer. Imat-
rikulace je na obou
stranach trupu a na
levé dolni poloviné
kiidla. PA- 17 G-
AMYL je erveny s
bilymi dopliky,
které jsou lemovany
tenkou ¢ernou lin-
kou. Bila je i nabéz-

na hrana kiidla a
VOP, bilou linkou je
lemovana cela SOP.
PA- 17 G- BDVB
se na prvy pohled
odlisuje bohat§im
prosklenim kabiny.
Zaklad tvofi modra
barva (FS- 15125),
dopliiky jsou Zluté
(FS- 13507), lemo-

vané tenkou ¢ernou linkou. Zluté jsou i na-
bézna hrana kfidla, ktera plynule prechazi
do koncovych oblouki, nabézna hrana VOP
a SOP. Na SOP je britska vlajka a medvidek
s napisem Cub Vagabond. Oba zobrazené
Pipery PA- 17 jsou navic opatfeny kryty
kol.

K vykresu. Na vykresu je zobrazen Pi-
per PA- 17 G- BDVB, na barevném bokory-
su je PA- 15 prvé série. Rozméroveé a obry-
sové jsou oba stroje shodné. O

MODEL
HOBBY

7/1997




	Piper Pa-17 Vagabond_doc_1
	Piper Pa-17 Vagabond_doc_2

