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byla patrné jedinou konstrukci v ta-
kovém slova smyslu, vytvofenou za val-
ky na uzemi nékdej$i Ceskoslovenské
republiky. Pokud si dovolime vypuj¢ku
z dobovych Slovenskych kridel, bylo to
zaroven ,Prvé na Slovensku skonstruo-
vané a vyrobené $port. lietadlo®.

Prapuvod Zoboru najdeme v Bene$o-
vé Be 550 Bibi, hvézdé Mrazovy firmy na
pafizském aerosalonu 1936. Po rozpaci-
tém zacCatku dosahla Bibi mnoha spor-
tovnich uspéchu, licence byla prodana
do Francie a Be 550 drzela rovnéz pri-
mat prvého chocenského letadla expor-
tovaného do zahranic¢i. Shodou okolnos-
ti zGstala i drzitelem posledniho, v poradi
devatého svétového rekordu predvalec-
né chocerskeé éry.

V roce 1938 byl elegantni doinoplos-
nik dukladné modernizovan na typ
Be 555 Superbibi. Zmensenim rozpéti se
zvySila hmotnost na jednotku plochy
(plosné zatizeni) a nahradou slabého
Ctyrvalce Walter Mikron za vykonnéjsi Mi-
nor vyrazné vzrostly vykony letounu. Su-

Prvni postaveny Zobor 1/1 s poznavaci znackou OK-SOA

perbibi se uspésné uvedla na parizském
aerosalonu 1938, ale objednavka sério-
vych letadel pro Ministerstvo verejnych
praci uz byla po Mnichovu stornovana.
Rozestavéna letadla nakonec zachranila
zakazka nové vzniklého Slovenského
Statu. V 1été 1939 tam byly dodany 4 le-
touny a rok poté jesté dalsi ¢tverice, kdyz
tam mezitim skoncCily také dva letouny
prototypové. Na rozdil od pochmurného
Protektoratu Cechy a Morava se na Slo-
vensku v prubéhu valky skute¢né spor-
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tovné létalo a vyrobky nékdejsi chocen-
ské firmy Bene$-Mraz tvorily nemalou
Cast jeho leteckého parku. V pfipadé
Be 555 slo bezpochyby o nejmoderné;si
sportovni letadla pod Tatrami a za pozor-
nost stoji, ze uz v zari 1939 byla dokonce
jako kuryrni nasazena v bojovych akcich
za tzv. Polské kampané.

A jak to bylo s jeho slovenskym pavo-
dem? V kvétnu 1941 byla oficialné do ob-
chodniho rejstiiku zapsana firma ,Mraz,
tovaren na lietadla Nitra“. Tim byla zavr-
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Sena témer dvouleta snaha Ing. Jarosla-
va Mraze o letecké podnikani na Sloven-
sku, které mélo rozsifit jeho stavajici ak-
tivity v oblasti chladirenské techniky. Od
pocatku mél v hledacku podstatné vétsi
rybu - nedokonceny letecky opravaren-
sky zavod v Trencianskych Biskupcich,
pozdéji znamy jako Letecké opravny
Trenéin. S hrozbou vazného ohrozeni
republiky byl i po Mnichovu horeé¢né do-
kon€ovan a v kritickych dnech déleni re-
publiky v bfeznu 1939 se jesté stdle do
podniku navazela technologie, kterou se
uz pred Némci nepodarilo zachranit. Sta-

ostry uhel byl sice aerodynamicky vyhod-
ny, ale v ¢elnim pohledu zkresloval vy-
hled a pfi urcitém osvétleni se na ném
jesté zrcadlil okolni prostor. V Chocni si-
ce Zdenék Rubli¢ rekonstrukci letounu
zahajil, ale nebylo mu doprano ji dokon-
¢it. Jeho nastupce mijr. Ing. Havranek
v Nitfe neuspél, a tak tovarnik Mraz poslal
po trech mésicich Rubli¢e do Nitry znovu.
Tentokrat na tfi dlouhé valecné roky.
Rodici se novy letoun mezitim prisel
o svlj kosmopolitni nazev, ve prospéch
ryze slovenského Zobor, coz je pro ne-
znalé zdejsiho mistopisu kopec nad Nit-

OK-SOG, cili Zobor 1/7, skonéil nestastnou havarii

vebné dokonceny, ale prazdny podnik,
lakal Mrazovu pozornost a pod slibem vy-
budovani prestizniho leteckého pramyslu
na Slovensku ziskal i podporu predsedy
vlady Tuky a ministra obrany gen. Catlo-
Se. V Trenciné nakonec zvitézily jiné za-
jmy a Mraz coby kompenzaci dostal pro-
story opusténého leteckého parku
v Nitfe. Poznamenejme, Ze jesté predtim
v Berliné vymohl vyjimku ze ,Slovensko-
némecké smlouvy o valeéném hospodar-
stvi* z ledna 1940, ktera leteckou vyrobu
na Slovensku zakazovala.

Za velmi svizelnych podminek na-
stoupil do Nitry 8. bfezna 1941 Séfkon-
struktér Zdenék Rubli¢ jako prvni zamést-
nanec a vedouci vyroby. Kdyz v zafi Nitru
opoustél, pracovala na letecké vyrobé uz
stovka lidi, vyrabéjici témér kompletni
kfidla pro vétroné Kranich. Zpatky do
Chocné si zaroven vezl objednavku a slo-
venské pozadavky na upravu Be 555 Su-
perbibi. S vykony letounu vcelku panova-
la spokojenost, ale hlavni pfipominky
byly k vybaveni, usporadani interiéru
a zejmeéna k celnimu Stitku kabiny. Jeho

Sportovni Zobory byly na Slovensku dokoncovany s typickou ,chocernskou* zlutokrémovou barvou na
vSech plochach, jen ramecky kolem oken kabiny zustaly v barvé duralu. Na svislé ocasni plose byla
velka viajka Slovenského $tatu a na bocich trupu a na kridle ¢erna poznavaci znacka. Mala kresba vie-
vo ukazuje jeji velikost a umisténi shora
na vnéjsich ¢astech kridla, zespo-

du byla shodna. Jméno
a vyr. €. letounu
mélo mis- -
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rou tvorici charakteristickou soucast jeji-
ho panoramatu. Konstrukéni prace
probéhly velmi rychle také diky MiloSi
Micikovi, ktery se stal v konstrukci do-
slova Rubli¢ovou pravou rukou. Prace
na motorovém letadle cely podnik jed-
notvarné produkujici Kranichy velmi ozi-
vila a Sla rychle dopfedu. Rozestavéno
bylo rovnou deset stroju a k jejich vyro-
bé byly v prevazné mife pouzity original-
ni pripravky a fada kovovych dilu, do-
pravenych z matefského podniku
v Chocni. Zakladni konstrukce letounu
zlstala s vyjimkou celniho $titku kabiny
zachovana. Trup tvorila nosnikova po-
loskorepina potazena preklizkou, kfidlo
bylo dvounosnikové s navlékanymi zeb-
ry, celé s preklizkovym potahem. U¢inné
odklapéci vztlakové klapky dovolovaly
pfistani uz na rychlosti 70 km/h. Do cen-
troplanu byl uchycen peclivé kapotova-
ny podvozek s olejopneumatickymi tlu-
mi¢i a dvé palivové nadrze po 59 |.
Ocasni plochy, kylovka a vodorovny sta-
bilizator, byly pevné, spojeny se zadni
Casti trupu. Letoun byl pohanén osvéd-
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¢enym vzduchem chlazenym invertnim
étyfvalcem Walter Minor 4 o vzletové vy-
konnosti 70 kW / 95 k (pfi otackach
2550/min) s pevnou nestavitelnou vrtul.

Prvy vyrobeny letoun zalétal v kvétnu
1943 rotnik let. Jano Kello. Prfi letovych
zkouskach nebyly shledany zadné za-
série tak byla v prubéhu roku 1943 do-
koncena. Z osmi letount uréenych pro
Slovensky letecky sbor bylo dodano
o jeden meéné. Stroj vyr. €. 7 poznavaci
znatky OK-SOG byl odepsan havarii,
kterou si nitransky zalétavac rotnik Kello
dobrovolné a definitivné vyresil své
osobni problémy. Posledni dvé sériova
letadla uz prevzala némecka Luftwaffe.
Z novych stroju se ale slovensti piloti
dlouho netésili. Slovenska idyla svobod-
ného létani skoncCila v srpnu 1944 vy-
puknutim povstani. Po jeho porazce
bylo Slovensko obsazeno Némci a ne-
dlouho nato se pres néj prehnala fronta.
Vir téchto udalosti pohltil i onu jedinec-
nou oasu, ale spiSe skanzen nékdejsi
¢eskoslovenské letecké techniky, do
kterého byl na posledni chvili pfijat i Zo-
bor. V neprehledné situaci v Nitfe defini-
tivné skondcila i vyroba Kranicht a v led-
nu 1945 ji natrvalo opustil i Zdenék
Rubli€¢. Tam ale mimo jiné zahajil i svoji
leteckou kariéru a jako jeden z mala
konstruktér oné generace si na Sloven-
sku své predstavy konfrontoval s realita-
mi vlastnim letovym prozitkem. A v nich
a v téch pozdéjSich ma pevné misto
i nitransky Zobor, ktery pozdéji oznacil
za generalni zkousku na veleuspésny
povale¢ny typ Sokol. |l

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

Vyrobce: Mréz, tovaren na lietadla Nitra, postaveno de-
set kusd.

Rozpéti 10,00 m
Délka 7.03m
VySka 1,88 m
Nosné plocha 12,00 m?
Hmotnost prazdného letounu 410 kg
Vzletovd hmotnost 700 kg
Max. rychlost u zemé 225 km/h
Dostup 5000 m
Dolet 1100 km

Uvedené technické udaje byly zvefejnény k prototypo-
vému letounu
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