Australsky

amatersky letoun

Konstrukci svého nekonvené&niho letadla
zaCal Charles K. Ligeti promy3let v roce
1976. Chtél postavit lehky kompaktni letoun
0 malé hmotnosti, jenz by mé&l dobré Jetové
viastnosti a v letovém stavu by mohl byt
pfepravovan na zvlatnim podvozku za
osobnim automobilem. Hangirem se mu
méla stat garaz rodinného domku. Po n&koli-
ka létech hledani, b&hem nichz si své
koncepce ovéroval na RC modelech, pfistou-
pil v roce 1983 ke stavb& prototypu. Verej-
nosti ho poprvé pfedved! v lednu 1985. V té
dobé byl letoun jesté pohanén dvoudobym
motorem Weslake o vykonu 13,3 kW, ale jiz
béhem zkousek jej konstruktér vybavil tFival-
covym motorem Konig o vykonu 17,6 kW.
Upraveny prototyp vzlétl 24. dubna 1985
a pfedcil vdechna Ligetiho o&ekavani.

Svym neobvyklym vzhledem pfitahoval
Stratos pozornost divaki jak na sletu
v Oshkoshi, tak na svétové vystavé ve
Vancouveru. V sou¢asné dobé je jiz v prodeji
stavebnice letounu; konstruktér pfipravuje
dvoumistnou verzi se sedadly vedle sebe, jez
by méla byt pfedvedena na pfistim sletu
amaterskych letadel v Oshkoshi.

TECHNICKY POPIS

Ligeti Stratos je jednomotorovy jednomist-
ny amatérsky letoun s neobvykle fesSenymi
nosnymi plochami a motorem v tla&ném
usporadani.

KFidla maji profil Wortmann fady 67. Jsou
zhotovena z tuhé pény o malé mérné
hmotnosti a sendvite z keviarové tkaniny
a skelnych vidken. Nosniky jsou z uhlikového
kompozitu. Na obou nosnych plochach jsou
celkem ¢&tyfi kfidélka, zaruéujici velkou
pfi€nou obratnost.

Trup je podobné jako kfidlo zhotoven
z kompozitnich materiald. Kryt pilotniho
prostoru z tmavé zbarveného organického
skla se odklapi dopfedu. Sedadlo, vyztuzené
hlinikovou félii Explosafe, je zaroven palivo-
vou nadrzi o objemu 221. Pro pfipad padu
letounu do vyvrtky je v zadi trupu umisténo
originalni pyrotechnické zafizeni k vymr&t&ni
padAku.

Ovladaci plochy. Smérové Ffizeni, jehoz
soucasti je aerodynamicky kryt predniho
kola, je neobvykle reSeno. Vyskové kormidlo
na spodni nosné plose a klapky na hornim
kfidle mohou byt vychylovany souhlasné&:;
letoun ‘je tak schopen letu 8ikmo do strany,
tedy zataCek bez naklonu. Délené smérové
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kormidlo, umisténé na pylonech mezi konci
kfidel, maze pusobit jako aerodynamicka
brzda. Stejnou funkci mohou mit i klapky
a vyskové kormidlo.

Podvozek je pevny, tandémovy. Odpruze-
né pfedni kolo ma primér 200 mm, jeho
aerodynamicky kryt je zarove smérovkou.
Zadni kolo o priméru 250 mm je tlumeno
spiralovou pruZinou a vybaveno bubnovou
brzdou. Na koncich spodniho kfidla jsou
mala pomocné kola.

Pohonnou skupinu tvofi dvoudoby tFival-
covy vzduchem chlazeny motor Konig
0 zdvihovém objemu 430 cm?3. Je instalovan
v tlaéném uspofadani na konci trupu; vykonu
17,6 kW dosahuje pfi ota&kach 4200/min.
Motor pohani trilisté dmychadlo, jehoz listy
jsou na zemi stavitelné. Prstenec dmychadia
ma pramér 650 mm.

Letouny dodavané ve stavebnici maiji byt

vybaveny motory Konig 570 o vykonu
20,6 kW, Sestilopatkovym dmychadlem
a koly o véts§im priméru.

Zbarveni. V dobé zkousek byl prototyp
cely bily. Na trupu pod kabinou byl z obou
stran umistén cerny népis Ligeti Stratos,
stejné barvy byl emblém na vnéjsich stra-
nach obou SOP.

Technicka data a vykony. Rozpéti
5360 mm, nosnd plocha 7,5m?2 délka
2490 mm, vyska 990 mm; prazdna hmotnost
78 kg, nejvétsi vzletovd hmotnost 188 kg;
nejvétsi rychlost 200 km/h, ekonomicka ces-
tovni rychlost 160 km/h, padova rychiost
58 km/h, klouzavost 1:20, stoupavost pfi
zemi 3,4 m/s; prakticky dostup 4500 m; dél-
ka vzletu 110 m, délka pristani 85 m, nejvetsi
dolet 720 km, vytrvalost letu 5h 15 min,
mezni konstruk&ni nasobky +9/—6 g.
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