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Krasavci zlateho vekd

2.2 Lehka sportovni

a Skolni letadla Klemm

Stavebni inzenyr Dr. Ing. Hanns Klemm
(obr. 2.2-1), zaméfenim statik, byl za prvni
svétové valky zaméstnan v lodénicich
v Gdansku. K letectvi jej lakala naro¢nost
statického feseni letadlové konstrukce, proti-
chadnost pozadavku pevnostnich a bezpec¢-
nostnich s pozadavky na nizkou hmotnost.
Zkusil tedy v r. 1917 Stésti v profesi letecké-
ho statika ve stavbé vzducholodi u firmy
Zeppelin a pak plosnikd u firmy Hansa
Brandenburg, az definitivné zakotvil coby
Séfkonstruktér u nové zalozené firmy
Daimler-Flugzugbau, Siedelfingen. Tam jes-
té stihl zkonstruovat dvé pry nadéjna vojen-
ska letadla, ktera se vSak po kapitulaci
Némecka uz nedostala do vyroby.

Klemmovym idealem bylo lehké, hospodar-
né a dobre létajici letadlo, bezpeéné v pro-
vozu. Na dosahovani oslnivych vykon( pfilis
nehledél. Versailleské mirové podminky za-

2.2-1 Dr. Ing. Hanns Klemm
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svych, snad bychom mohli fici ultralehkych,
letadel.

V fijnu 1924 vzlétlo letadlo Daimler-Klemm
L-20, které bylo zuroéenim Klemmovych do-
savadnich konstruktérskych zkusenosti. Byl
to uhledny samonosny dolnoplos$nik se dvé-
ma sedadly v tandemu, dfevéné konstrukce
a s preklizkovym potahem, pro néjz vyvinul
Séfkonstruktér Ferdinand Porsche dvouval-
covy vzduchem chlazeny motor Mercedes
F 7502 o objemu 885 cm® a vykonu 20 k,
obr. 2.2-3. Konstrukce byla v mnoha smé-
rech prukopnicka. Letadlo o rozpéti 13 m,
nosné plose 20 m? délce 7,27 m a hmot-
nostech 265 kg / 480 kg mélo kratky centro-

/‘

2.2-2 Letadlo Daimler-Klemm L-15 z r. 1919 s motorem Harley 12,5 k

kazovaly Némecku vlastnit vojenska letadla
a dovolovaly stavét jen civilni letadla s ome-
zenym vykonem motoru. Klemm se toto
omezeni pokusil fesit promyslenou lehkou
konstrukci a jemnou aerodynamikou, coz
bylo v souladu s dobovymi vyvojovymi tren-
dy zlatého véku. Jiz v r. 1919 vyzkousel le-
tadlo L-15, samonosny dfevény dvojmistny
hornoplosnik pohanény motocyklovym mo-
torem Indian o vykonu 8,1 k. Neosvédgilo se
prilis a firma Daimler zastavila financovani
Klemmovych konstrukci. Klemm tedy modi-
fikoval své letadlo na bezmotorové, pri
¢emz se prokazaly jeho aerodynamické
kvality. Vyzbrojil je silnéjSim motocyklovym
motorem Harley-Davidson o vykonu 12,5 k
(obr. 2.2-2, dostupné udaje: nosna plocha
24 m?, hmotnosti 189 kg / 276 kg, max. rych-
lost 75 km/h, dostup 2200 m) a vyzkousel je
ve verzi L-15 W jako dvouplovakovy hydro-
plan. Tim Klemm prokazal zivotaschopnost

plan, k némuz byla pfipojena snadno oddéli-
telna kridla, protoze se predpokladalo, ze
mohou byt pfipojena k trupu bezmotorové-
mu ¢i motorovému. Usnadnovalo to i tran-
sport ve vleku za automobilem, montazni do-
ba k tomu potifebna byla 5 minut. Podvozek
zadového typu mél hlavni nohy ve tvaru tfip-
rutovych kozliki bez prubézné osy. Vykony:
maximalni rychlost 105 km/h, stoupani do
1000 m 12,6 min., dostup 4100 m, dolet 480
km. Pozoruhodna pry byla kratka pristavaci
draha. Typ L-20 urcil vyvojovy smér lehkych
sportovnich a $kolnich letadel v mezivaleé¢-
ném obdobi nejen u firmy Klemm, ale do
znacné miry v celé Evropé. Mame pred se-
bou jakési tablo mezivaleénych letadel
Klemm, které bylo otisténo za valky v ¢aso-
pise Der Flieger. Z osmadvaceti fotografii ty-
pu a variant tam uvedenych je 23 zfejmych
potomkl typu L-20. VSechny jsou z mode-
lafského hlediska zajimavé a atraktivni.
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vozek lyzovy nebo kombinovany s koly ve
vyfezech v Sirokych lyzich. Existovalo i né-
kolik provedeni plovakovych (byly znaceny
napf. WL-25 1).

Letadlo L-25 bylo v rozmezi let 1928 — 1939
vyrobeno v asi 600 exemplarich. Stalo se
standardnim sportovnim a cviénym letadlem
v Némecku, proniklo i do zahraniéi. Bylo
béznym ucastnikem rlznych zavodu a sou-
tézi, v mnohych zvitézilo. Pozoruhodny byl
25 000 km dlouhy dalkovy prelet z Berlina
pres Island a Kanadu do USA, ktery proved|
Wolf Hirth v r. 1930, dalkovy let Berlin —
Timbuktu (9000 km, Elly Beinhorn), Udetovy
lety nad Alpami nebo Udetova ucast ve filmu
SOS Eisberg. Nékolik exemplaru prezilo 2.
svétovou valku a létalo s riznymi Upravami
a vylepsenimi i dlouho po ni.

Pripojme jesté nékolik technickych pozna-
mek. Konstrukce tlustého kfidla s asi pat-
nactiprocentnim profilem u kofene byla jed-
nonosnikova s hlavnim nosnikem zhruba
v poloviné tétivy. Torzni skfin tvoril preklizko-
vy potah od nosniku az po nabé&znou hranu.
Potah zbytku kridla byl platény. Kfidla byla
pfipojena k uzkému centroplanu, ktery tvoril
nedilnou ¢ast trupu. Konstrukce trupu obdél-
nikového prafezu s prevazné pulkruhovou

2.2-4 KIemm L-25 s motorem H/rrh HM-60

Dodejme, ze 15. prosince 1926 zalozil
Hanns Klemm vlastni firmu Leichtflug-
zeugbau Klemm v Boblingen. Po Hitlerové
nastupu k moci obratné vyklouzl z planova-
né fuze se Sieblem, ktera hrozila povinnosti
stavét bojova letadla, a vénoval se
v Boblingen nadale ¢innosti, jez mu vynesla
prezdivku ,Vater des Leichtflugzeugbaus®.

Za naslednika typu L-20 je pokladano slavné
sportovni letadlo Klemm L-25. Vzlétlo popr-
vé v r. 1928 vybaveno hvézdicovym deviti-
valcem Salmson o vykonu 40 k, ktery byl jiz
ozkousen na typu L-20. ,Vy$si* vykon moto-
ru umoznil vyuziti letadla nejen ke sportovni-
mu poletovani, ale i k vycviku pilotu pry véet-
né akrobacie, k vliekani kluzaku apod. Byl to
celodfevény samonosny dolnoplo$nik pro
dvojélennou osadku v otevienych prosto-
rech v tandemu, ojedinéle vSak byly prove-
deny Upravy s rozsifenym trupem, kde se do
predniho prostoru vtésnaly dvé osoby.
Nechybély ani Upravy se zakrytou kabinou.
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Drevéna konstrukce byla pre-
vazné potazena preklizkou, kte-
ra nebyla na rozdil od tehdy ob-
vyklého provedeni polepena
platnem. RGzné varianty byly
pohanény asi deseti typy moto-
ra, podle nichz bylo rozsifeno
i typové oznaceni. Typ L-25 | byl pohanén
motorem Salmson AD-9, 45 k; L-25 || moto-
rem Siemens Sh 13, 88 k; L-25 Ill motorem
Blackburn Cirrus; L-25 IV motorem Genet,
88 k; L-25 V mél ,stokonovy*

2.2-6 Klemm K/-35 A s motorem Hirth HM 60 R o vykonu 80 k

horni ¢asti byla ramova s diagonalnim vyztu-
Zzenim ocelovymi draty, potah preklizkovy.
Kryty motoru byly duralové, odnimatelné.
Ocasni plochy byly samonosné s preklizko-
vym potahem. stabilizator byl uloZzen na plo-
Since nad zadni ¢asti trupu a mél stavitelny
Uhel nastaveni. Kormidla i kfidélka méla dre-
vénou konstrukci s diagonalnimi Zebry.
Ostruha byla kluzna z listovych pruzin.
Hlavni technické Gdaje: rozpéti 13 m, délka
7,43 m, vyska 2 m, nosna plocha 20 m?,

Argus AS 8; L-25 VI motor
BMW Xa, 60 k; L-25 VII Hirth
HM 60, 72 k; L-25 X de
Havilland Gipsy; L-25 XI
Pobjoy, 75 k; L-25 XIV
Siemens Sh 14. Prosté ozna-
¢eni L-25 nalezelo varianté
s vylepSenym motorem Mer-
cedes, 24 k, obr. 2.2-4.
Podvozek byl klasicky, zado-
vého typu, podobny podvozku
typu L-20, opatieny puvodné
koly s uzkymi vysokotlakovy-
mi pneumatikami, od r. 1935
standardné s Sirokymi balono-

vymi pneumatikami. Pro spe- 2.2-7 Klemm KI-35 B s motorem Hirth HM -504 o vykonu

cialni ucely se montoval pod- 100 k
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Letadlo KI-35 vzlétlo poprvé v roce 1935.
Z konstrukéniho hlediska znamenal tento typ
Klemmuv pfechod od celodfevéné konstruk-
ce ke konstrukci smisené, az na jednoduché
vzpéry stabilizatoru samonosné. Vnéjsi ¢as-
ti dvounosnikovych kfidel byly dfevéné
s preklizkovym potahem, Trup véetné doll
sklonéného centroplanu mél nosnou kon-
strukci svarenu z ocelovych trubek, ktera by-
la ovéem doplnéna lehkou dfevénou karosé-
rii, jez tvarovala trup do zhruba eliptického
prifezu a vyztuzovala platény potah jeho
zadni ¢asti Odnimatelna kapotaz motoru by-
la ovéem z duralového plechu stejné jako

2.2-8 Vojenské cvicné letadlo Klemm Ki-
35 D v markingu Luftwaffe

hmotnost prazdného letadla 420 kg, vzleto-
va 680 kg. Vykony s motorem Hirth HM-60:
max. rychlost 150 km/h, cestovni 130 km/h,
pristavaci 70 km/h, stoupani do 1000 m 7,8
min., dostup 3500 m, dolet 720 km.
Tripohledovy vykres je na obr. 2.2-5.

NejznaméjS§im z Klemmovych sportovnich,
Skolnich a cviénych letadel byl typ Klemm
KI-35. Byla to opét tandemova dvousedad-
lovka, jiz Ize pokladat za moderniho nastup-
ce rady L-25. Byl vyroben ve vice nez 2500

2.2-9 Provedeni typu KI-35 B s krytou ka-
binou

exemplarich, a v Némecku se stal standard-
nim sportovnim letadlem druhé poloviny tfi-
catych let a ve varianté KI-35 D i standard-
nim cviénym letadlem Luftwaffe. V dobové
odborné literature je zdUraznovan pfiviastek
Jkunstflugtauglich. Typ KI-35 se osvédcil
i v zahrani¢i a fada exemplara prezila valku
i v Upravach na akrobatické specialy. Z mo-
delarského hlediska je to letadlo velmi atrak-
tivni diky celkové eleganci, peclivému aero-
dynamickému propracovani, neobvyklému
lomeni kfidla do W (z diivodu zkraceni délky 2.2-11 Bokorysy typickych variant typu Ki-35: a) K-
podvozkovych noh) a nohatému podvozku 35 D, b) KI-35 B s krytou kabinou, c) WL-35, d) akro-
s velkym propérovanim. baticka jednosedadlovka s motorem Hirth HM-506

2.2-10 Hydroplan Klemm WL-35

pridova ¢ast trupu. Razné varianty byly po-
hanény rGznymi motory s hmotnosti az do
100 kg. U pavodniho provedeni KI-35 A (obr.
2.2-6) to byl Hirth HM 60 R o vykonu 80 k, od
roku 1937 létala varianta KI-35 B (obr. 2.2-7)
s motorem Hirth HM-504 o vykonu 100 k.
Oznaceni KI-35 D patfilo vojenskeé cvi¢éné va-
rianté s robustnim podvozkem na tfech
vzpérach (obrazek v zahlavi a obr. 2.2-8).
Varianta KI-35 B se dodavala i s krytou kabi-
nou osadky s odsuvnymi kryty (obr. 2.2-9).
Plovakova varianta, jez byla dodavana
s dfevénymi i kovovymi plovaky, byla znace-
na WL-35, obr. 2.2-10. Na obr. 2.2-11 je
ukazka bokoryst nékolika typickych variant.
Letadlo KI-35 se proslavilo i pozoruhodnymi

-~
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2.2-14 Barevné schéma
letadla Klemm KI-35
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2.2-12 Mistr Némecka v akrobacii J. Hobl léta v r. 1969 na Klemm

KI-35

sportovnimi vykony. V r. 1938 piekonal
Hellmuth Kalkstein na upraveném KI-35
s motorem HM 506 o vykonu 150 k pét své-
tovych rekordul v pfislusné kategorii. V témz
roce bylo s plovakovou variantou dosazeno
dostupu 6649 m a nékolika rekordl rychlost-
nich. Pozemni varianta dosahla vysky 8303
m. Pro zajimavost uvadime na obr. 2.2-12
snimky produkce némeckého mistra v akro-
bacii Josefa Hobla v roce 1969.

Uvedme jesté technické udaje tohoto pozo-
runodného letadla. VSechny varianty mély
spole¢né rozmeéry: rozpéti 10,4 m, délku 7,5
m, vy$ku pozemnich letadel 2,05 m, nosnou
plochu 15,2 m?. Ostatni Udaje se liSily podle
variant. Uvedme je v poradi pro varianty A /

B/D/DW (plovakové provedeni varianty D):
hmotnost prazdného letadla 415 / 460 / 480
/ 470 kg; hmotnost vzletova 705 / 750 / 780
/ 785 kg; maximalni rychlost 205 / 212 / 210
/ 185 km/h; cestovni rychlost 180/ 190/ 195
/170 km/h; stoupavost 2/ 3/ 3,5/ 3,25 m/s;
dostup 4300 / 4350 / 5100 / 4400 m; dolet
800 / 665 / 630 / 600 km. Tripohledovy vy-
kres varianty KI-35 B je na obr. 2.2-13, ba-
revné schéma na obr. 2.2-14.

Zakon¢eme tuto stat poznamkou o vyvoji
Klemmova konstrukéniho schématu. Jeho
poslednimi pfedvaleénymi letadly byly ele-
gantni cestovni dvousedadlovky se sedadly
vedle sebe, Klemm KI-105 / 107, ¢i KI-106
podobna pétatficitce se sedadly za sebou,

2.2-15 Klemm KI-106

2.2-16 Poloskorepinova konstrukce trupu letadel KI-105 -
107 (podle [2])

obr. 2.2-15. Prvni z nich byla pohanéna mo-
torkem Zindapp 50 k, druha ponékud silnéj-
§im Hirthem 504 105 k, tfeti tymZ motorem.
Pozoruhodna na nich byla dfevéna polosko-
fepinova konstrukce trupu, obr. 2.2-16. Trup
byl sestaven ze dvou skorapek rozdélenych
podélnou rovinou. Ty byly vytvofeny jako
tlusty nosny potah z vrstvené dyhy a byly
vyztuzeny jen nékolika podélniky a uzkymi
pfepazkami. Zajimava byla i technologie. Do
obou polovin bylo zamontovano vnitini vyba-
veni a nakonec byly obé poloviny sesroubo-
vany. Tim se Hanns Klemm pfiblizil tehdy
soucasné konstrukci de Havillandové, jiz
jsme poznali na konci stati 2.1.
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Pokracovani

Vazeni pratelé modelari!

V €asopisu RC modely vas budeme od tohoto &isla seznamovat, v serialu Krasavci zlatého véku (formou rozsirené monografie), s letadly,
podle mého i jinych nazort, z nejkrasnéjsiho leteckého obdobi, tj. z tficatych let. V té dobé vzniklo velké mnozstvi nadhernych konstrukci
se sportovnim duchem. Byly to jak akrobatické specialy, tak rychlostni stroje, prosté sportovni letadla. Pokusime se vybrat ta zajimava a mé-
né znama letadla, ktera se pfimo nabizeji k modelafskému zpracovani i obohaceni modelaiského nebe o dalsi krasavce.

Ale sama od sebe by nebyla tato informace prili§ zajimava. Tou se stava teprve tehdy, kdy se rozhodnete pro stavbu modelu podle uvede-
né monografie a navic k jeho pohonu zvolite néktery z motorti vyrabénych firmou MVVS, nebo elektromotorti AXI vyrabénych firmou MO-
DEL MOTORS. Kazdy, kdo sv(ij model postavi a osadi pohonnou jednotkou MVVS nebo AXI, ziska motor za poloviéni cenu. A to neni
vSechno. Dva roky po sobé budou tyto modely vystaveny ve zviastnim prostoru pfi prazské vystavé Model hobby, a budou hodnoceny na-
vstévniky ve specialni anketé. VSechny modely budou ohodnoceny cenami a vyhlaseny na vystavé Model hobby, kde jejich majitelim ce-
ny pfedaji pfimo zastupci sponzorskych firem. Redakce RCM navic v pribéhu sezon 2005 a 2006 pripravi specialni akce, kde se tyto mo-
dely a jejich stavitelé sejdou na mitinku a svoje vytvory predstavi v letu. Pfi mitinku budou modely opét hodnoceny divaky a odménény hod-
notnou cenou. S kazdym z téchto modeli chceme divaky a &tenafe seznamit na strankéach ¢asopisu, proto stavbu modelu zdokumentujte
a zaznamenavejte technologie a figle, které jste pri stavbé pouzili.

Jesté jednou se vSak musim vratit k ,pofizeni* motorti za poloviéni cenu. V okamziku, kdy pfedate do redakce RC modely popis postupu stav-
by modelu s fotografickou dokumentaci — ze které bude mimo jiné zfejmé, Ze je model osazen motorem MVVS nebo AXI — a kopii G&tenky,
redakce RCM vam vréti polovinu bézné hodnoty motoru, kterou jste zaplatili za motor MVVS nebo AXI v uvedeném modelu. Samoziejms,

Poznamka: Obrazek 2.2-5 je na strané 46 a obrazek 2.2-13 na strané 47

soucasti ceny bude i autorsky honoraf. Obrazky modelt a élanky o nich budou uverej-
nény na internetovych strankach RCM. Pokud poridite i video nahravku, ve které model
predstavite, bude taktéz pfilozena ke zhlédnuti na internetové stranky RCM. Vybér mo-
delu neni vazan samozfejmé jen na tento serial, RC modely otiskly od roku 2000 néko-
lik zajimavych serialG a tak je opravdu z éeho vybirat.
Veéfim, Ze vam uvedené informace udélaly radost a Ze pro vas budou rozhoduijici pfi vy-
béru typu, ktery model si co nejdfive postavit. Tak ,hop, hop* a tésime se.

Véaclav Janko, séfredaktor RCM
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