yvoj kazdého nového akrobatického

letounu trva Fadu let a prvni let

prototypu je svatkem jak pro kon-

struktéry, tak pro budoucl piloty.

Konstrukce podobného jednoudelo-

vého specidlu, jeho stavba, malo-
sériovd vyroba a prodej rozhodn& nepatki
k ziskovym zéleZitostem, ale pfesto se nové
akrobatické letouny diky nezmé&rnému nad-
Senl a obétavosti jejich stoupenc( stale
vyvijeji. Za veskera finan&ni vydani a stovky
odpracovanych hodin je viem lidem, ktefl
byli ,,u toho", nejvétsi odménou pohled na let
jejich ditka. Podobny slavnostni okamzik
proZili pozvani hosté spolu s konstruktéry 2.
bfezna lofiského roku na letidti milanského
aerokiubu, kdy byl vefejnosti pfedstaven
novy soutéZni ,brus” T-30 Katana.

Otcem myslenky na jeho stavbu i autorem
uvodniho projektu je &tyficetilety inZenyr
Pietro Terzi, aktivni pilot, ktery jiZ navrhi
konstrukci letadel T-7, T-8 Leone a T-9
Stiletto. Kone&nou podobu Terziho projektu
dali Edoardo Ponti a Antonio Garengani,
zavéretné posouzeni vzal na svd bedra
mezindrodnimi soutéZemi provéfeny pilot
Sergio Dallan.

Trup letounu T-30 Katalan, pojmenova-
ného podle samurajského mece, pfipomina
na prvni pohled zlinskou ,,padeséatku”. Zcela
odlidny tvar v8ak mé jeho kFidlo, navazujic/
na trup velkymi pfechody, jez dévaji letounu
charakteristicky a nezaméniteiny vzhled.

Firma Terzi Aerodine dodavé letoun,
schvéleny pro tfidu experimental, jako sta-
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vebnici, nebo hotovy a zalétany. Verze T-30
C a E se odliSuji pouZitou pohonnou jednot-
ku. ,,CéCko" pohéani S3estivaicovy plochy
motor Lycoming s tfilistou vrtuli Hoffmann,
verze E je pohdn&na osmivélcovym motorem
Lycoming se &tyflistou stavitelnou vrtull.

TECHNICKY POPIS

Terzi T-30 Katana je jednomistny jedno-
motorovy celokovovy samonosny stfedo-
plodnik s uzavfenou kabinou a pevnym
zad'ovym podvozkem.

Trup. Kostra je svafena z tenkostdnnych
chrommolybdénovych trubek, na ni je nasa-
zena snimateina kompozitové karosérie. Pod
rozmérnym krytem z organického skla, ktery
se odklapi na pravou stranu, je na kostfe
z kovovych trubek upevnéna jednoduché
sedalka.

KPidlo, opatfené soumérnym pofilem vy-
vinutym specidiné pro tento letoun, je samo-
nosné, celokovové konstrukce. Kfidélka po
celém rozpéti jsou pfipevnéna ka2dé &tyFmi
zavésy.

Ocasni plochy jsou klasické samonosné
konstrukce. Prava polovina VOP je opatfena
vyvaZovaci ploSkou, vySkovka i smérovka
rohovym vyvaZenim.

Pfistavaci zafizeni. Hlavni podvozkové ko-
la i ostruhové kolo jsou neseny plochymi
listovymi pruZinami z kompozitu.

Pohonné jednotka. Verzi T-30C pohéani
Sestivalcovy vzduchem chlazeny motor Lyco-
ming AEIO-540-L1B5 o vykonu 224 kW
s ftFilistou vrtuli Hoffmann HO-V123 K-
V/200 AH; u verze T-30E je pohonnou jed-
notkou osmivélcovy Lycoming 10-720
0 vykonu 298 kW, opatfeny &tyflistou vrtuli
Muihlbauer MTV-14-B-C/C 190-17. Dv& inte-
arélni palivové nadrZe jsou v n4b&2né &4sti
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kofene kFidla; akrobatick4 nadrZ opatfena
palivoznakem je v trupu pfed pilotni kabinou.
V8echny tfi naddrie pojmou celkem 1951
paliva.

Zbarveni. Prototyp byl na v8ech plochéch
nastfikan bilou barvou. Poznévacl znatky
I-KTAN na bocich trupu jsou &ervené, stejn&
jako népis Terzi a japonsky znak na kapoté
motoru, prouZky na koncich listd vrtule
a spiréla na pitotové trubici. Vnitfni prostor
kabiny je svétle 3edy, sedatka je kryta
seddkem z modré latky a popruhy jsou
Cervenomodré. Trojahelnikovy chodnik na
levé poloving kfidla pod kabinou je matné
&erny, nohy hlavniho podvozku $edé.

Technicka data a vykony T-30C (E): Roz-
péti 7,77 m, délka 6,30 m, vyska 2,57 m,
nosné plocha 10,60 m?, hmotnost prazdného
letounu 640 (660) kg, letovd hmotnost 800
(880) kg, zatiZeni na jednotku plochy 75,47
(83,02) kg/m?, nejvy3si rychlost 505 km/h,
cestovni rychlost 370 km/h, pFistavaci rych-
lost 90 km/h, stoupavost 16 (23) m/s, pro-
voznl nasobky +12g.

- M. Salajka
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