méno malé francouzské vyrobny letadel

Jodel je mezi milovniky letectvi dosta-
te€nd znamé. Polatkem 70. let Iétalo po
celém svét& na 5000 letound Jodel, mnohé

z nich byly postaveny amatérsky.

Nézev firmy Jodel vznikl spojenim &asti
pffjmeni Edouarda Jolyho a Jeana Delemon-
teze, ktefi se do stavby svého prvniho
jednomistného letounu pustili v roce 1946.
Stavéli bez vykresa, pry jen podle &ar tuzkou
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na pravé fezaném materialu. Ostatnd ani
s ‘materidlem -si mnoho starosti neddlali
a pouzili, co méli po ruce — jestd pfedva-
le€¢né zasoby pfeklizky a k pohonu prastary
motor Poinsard o vykonu 19,1 kW. Jodel D-9
Bébé, jehoZ vykres a popis naleznete v MO
8/1967, poprvé vziéti v lednu 1948. Navzdory
nevykonnému motoru mél dobré letové
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viastnosti a b&hem nésledujicich let jej
stavéli amatéfi po celé Evropd i v zamofi.
Oba konstruktéfi si Bébé postavili jen pro
viastnl potd3eni, ale kdyZ z&hy projevila
francouzské vlada o letadélko zajem, pustili
se do stavby dal3ich dvou prototypa.
Vznikly tak dvoumistné D-11 s motorem
Saimson 9 ADB o vykonu 33 kW a D-111
s motorem Minié 4 DC 32 o vykonu 55,2 kW.
Po jejich usp&3ném zalétani v roce 1951 si
vlada objednala stavbu deseti letound D-111
a oba konstruktéfi se tak chtd nechté stali

leteckymi vyrobci. V Beaune si otevfeli malou °

dilnu, v niZ jen se &tyfmi pomocniky b&hem
jednoho roku v8ech deset objednanych
letounl postavili.

Dvoumistné letouny si zahy ziskaly velkou
oblibu, a tak byla licence na stavbu poskyt-
nuta fadé dalSich malych vyroben, jez po-
kraCovaly i ve viastnim vyvoji. U firmy
Wassmer bylo postaveno 350 dvoumistnych
letoun’ D-112 a D-112a s motory Continental
o vykonu 47,8 kW a u Société Aéronautique
Normande v Berny 225 letounid D-117.
Postupn® vzniklo u rGznych vyrobc( na 800
letound D-117 a D-120. Ov3em celkova
-produkce byla jestd vy88[ — odhaduje se, Ze
odvozenim od zékladniho typu D-11 vzniklo
na 3400 letound, z toho 800 bylo postaveno
amatéry.

Jodely D-117 a D-120 létaly ve Francii,
NSR, Svycarsku, Spandisku, Velké Britanii,
Kanad® a USA. Jejich spolehlivost byla
potvrzena pfi fad® rekordnich pteletl pfes
Saharu, do Jini Afriky a na Madagaskar.
K pozoruhodnym vykonim pat¥i desetidenn(
ptelet skupiny 39 letounl z vyrobniho zavodu
v Berny pfes Korsiku, Tunis a AlZirsko do
Portugalska, ktery se uskute&nil v roce 1958.

TECHNICKY POPIS

Jodel D-117 byl dvoumistny jednomotoro-
vy dolnoplo3nik celodfevéné konstrukce se
zakrytou kabinou a pevnym podvozkem.

Ktidlo bylo opatfeno profilem NACA 23012
o 15% tloustce, letouny D-120 firmy Was-
smer profilem NACA 23013. Celodfevéna
konstrukce s jednim skFfovym nosnikem
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byla stav@na v celku. Vné&jsi &asti o vzepsti
14° byly ptekrouceny o 6° do negativniho
nastaven(. Nab&Zna &ast kfidla a nam4hana
mista pfi trupu byla kryta pfeklizkou, celek
pak potaZen platnem. U nékterych letounl
méla kFfidélka rohové vyvazeni.

Trup jednoduchého tvaru mél konstrukci
z drevénych ptrepaZek a podéiniklii potaZe-
nou platnem, pohonnou jednotku kryly od-
nimatelné plechové panely. Kryt na zadni
Casti, na néj¢ navazovala SOP, byl ze
skelného laminéatu.

Ocasni plochy byly samonosné. SOP bez
kylové plochy byla celd oto&na. Dfevéna
konstrukce VOP i SOP byla potaZena plat-
nem; na pravém vySkovém kormidle byla
vyvaZovaci ploska.

Ptlistavaci zafizeni. Samonosny nevyztu-
Zeny podvozek byl odpruzeny blokem pryZe,
fiditelnd ostruha listovou pruZinou. Hiavn(
kola Dunlop o rozmérech 400x100 mm byla

opatfena hydraulickymi brzdami Scott,
ostruhové kolo Scott mélo rozméry
150x50 mm.
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Pohonné jednotka. Sériové letouny byly
pohéanény &tyfvalcovym vzduchem chlaze-
nym motorem Continental C90 o vykonu
66 kW nebo C90-14F o vykonu 70 kW.
Dvoulisté vrtule dodavaly firmy Merville
a Légére. Palivo bylo neseno ve dvou
nadrzich o objemu po 581, olejova nadr:
méla objem &tyfi litry.

Zbarveni. Letouny dodavané Societé
Aéronautique Normande byly dodavany
v zakladnim krémovém néatéru. Cervenou
barvou mély vétSinou nastfikdny spodni
stranu kfidla a trupu a ozdobné dopliky na
bocich trupu a SOP. Rozmisténi barevnych
poli letounu s &ernou poznévaci znatkou
F-BHXO je naznateno na vykrese.

Technicka data a vykony. Rozpéti 8,22 m,
délka 6,17 m, vyska 2,07 m; hmotnost prazd-
ného letounu 345kg, vzletovd hmotnost
617 kg; nejvy38i rychlost 217 km/h, cestovni
rychlost 190 km/h, padové rychlost 50 km/h;
dostup 5000 m, dolet 1170 km, délka vzletu
120 m, délka pfistani 130 m.
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