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HANSA-BRANDENBURG C. I (U) série 169

ak jsme uvedli v nasi rubrice roku

1995, kdyz jsme popsali nékteré ze
sérii Brandenburgu C. | vyrabénych to-
varnou Phonix, tak oznacena letadla by-
la za prvni svétové valky nejrozsirené;si-
mi stroji rakousko-uherského letectva
Luftfahrtruppe. Uzivala se uspésné nejen
k pozorovani, prizkumu a bombardova-
ni, nybrz i ke stihani: Zivym dukazem
toho byl kapitdan Otto Jindra, pozdéjsi
velitel Ceskoslovenského vojenského le-
tectva, jenz na Hansa-Brandenburzich
C. | zaznamenal néktera ze svych deviti
vzdusnych vitézstvi. Ale historie letadla,
které popiSeme dnes, nema s Uspéchy
0. Jindry - s vyjimkou typového oznace-
ni — nic spole¢ného.

Tovarnu UFAG, ktera je stavéla, zalo-
zil 6. 11. 1912 rakousky podnikatel
C. Castiglioni spolu s L. Lohnerem a ma-
darskymi koncerny Ganz a Weiss Man-
fréd. Za valky se pak stala druhym nej-
vétsSim vyrobcem letadel v mocnafstvi.
Stavéla sériové jen jediny vlastni typ,
UFAG C. |, nebot se soustredila prede-
vSim na licenéni vyrobu Hansa-Branden-
burgu C. |, jichz Luftfahrtruppe dodala
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celkem 840 kusu - nejvice ze vSech to-
varen, které stroj, podle pavodniho né-
meckého navrhu, produkovaly - a to
v celkem deviti zvlast znacenych typo-
vych sériich. Mnohé z nich se liSily nato-
lik, Ze je nutné povazovat je za skute¢né
samostatné typy, nebot mély rizné ne-
jen motory, Casto tvary, ale i uréeni.

Vykres PETR KOLMANN

To plati i 0 sedmé sérii, C.I (U) sr. 169,
kterou firma vyvinula na jafe 1917. Stroj
dostal fadovy vodou chlazeny Sestivalec
némeckého puvodu Benz o 162 kW/220
k, vyrabény licenéné madarskou tovar-
nou Marta, jejiz motory vSak byly az
chronicky nespolehlivé. Na rozdil od ji-
nych sérii C.I byl u &. 169 motor v pfidi

Nekamuflovany C.I (U) sr.169 vyrobniho ¢&isla 40 (na trupu psdno 169.40)




Radiostanici vybaveny C.I (U) sr.169 na italské fronté - feminkem od vrtule hnany gene-
rator ma pod pridf

uplné zakapotovan. Jinak drak prebiral
celodfevénou kostru, na trupu pokrytou
preklizkou (s plechy kolem motoru), na
nosnych a ocasnich plochach platnem.
Vyzbroj tvofil kulomet Schwarzlose
M 17/20 raze 8 mm v obvyklé ,rakvi¢ce*
nad stredem horniho kfidla a pohyblivy
Schwarzlose téze raze, ovladany pozo-
rovatelem a ulozeny na dfevéném obéz-
ném kruhu.

Prvni a druhy vyrobni blok (22
a 48 kusu) byl objednan v kvétnu 1917.
Uvodni se dodaval uz v ¢ervenci, presto-
Ze bylo nutno empiricky, za letu, oveérit
nejvhodnéjsi typ vrtule pro tehdy novy
motor. V srpnu pak stroje pfisly k letec-
kym rotam (Flikim) na vychodni fronte,
kde se operacné zkousely, ale nijak
zvlast neosvédcily. Veleni Fliku 37/D na-

C.I (U) 169.69 po pristani u San Leonardo.
Posddku tvoril pilot (vlevo) Fw. F. Koudela
a Gen. Stabs. Hptm. R. Hanak
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priklad hlasilo, Ze vykonnost motoru ne-
dostacuje, a proto ma letadlo snahu pro
malou rychlost v zata€kach prechazet do
skluzu po kfidle a pfi rezimu chodu s no-
minalnim vykonem Ze ztraci vySku. Také
se zhorsila obratnost, ve srovnani s ty-
pem Hansa-Brandenburg C.| (U) série 69
(s motory Hiero o 147 kW/200 k), stroj
vykazuije tizivost na pfid a zhorSila se po-
¢atecni stoupavost i operaéni dostup.
Polohu tézisté napravilo jiné sefizeni
nosnych ploch s nepatrnym dopfednym
Sipem, ale ostatni zavady padaly na vrub
nespolehlivého motoru, ktery tabulko-
vych vykonu dosahoval ojedinéle. Proto
byl nakonec vydan zékaz let( vSech stro-
ja prvniho vyrobniho bloku.

Dodavky mély byt obnoveny az po
napravé zavad motoru. Tovarna Marta
proto vyvinula jeho zlep$enou verzi (méla
napf. pisty ze specialni hlinikové slitiny,
tzv. pistoviny, vélce s oddélenymi plasti
chlazeni, zdokonaleny rozvod i karbura-
tory), ktera davala az 104 kW/250 k s no-
vou vrtuli a byla pIné spolehliva. Zku-
Sebni pilot A. Fehér to ovéroval 31. 10.
1917 na 31. postaveném stroji série 169
a Letecky arzenal (Flars) pak nafidil in-
stalovat novou verzi motoru do letadel
stojicich na vyrobni lince. V listopadu
pak zacaly dodavky zbyvajicich stroju
druhého vyrobniho bloku. Zaroven bylo
objednano dal$ich 64 kusu, které se do-
davaly od ledna 1918. Hansa-Branden-
burgy C.I (U) série 169 se nasledné Siro-
ce uzivaly na italské fronté jako
univerzalni prizkumna letadla, napfr.

C.I1 (U) 169.117 létal v Iété 1918 u Fliku 105/G na piavské fronté.
Horni a boéni plochy kryla pole okrové a zelené barvy, spodni
zastaly v barvé materidld, stejné jako hlavni éast kapoty motoru.
Okrové byly i vzpéry, podvozkové nohy v kombinaci se zelenou.
Krize postradaly bilé lemovanf{ 2
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u Flika 1/D, 16/D, 22/D, 26/D, 27/F,
34/D, 40, 49/F, 52/D, 69/S atd. Jesté v li-
stopadu 1917 Flars zkousSel jeden exem-
plaf druhého vyrobniho bloku s lyzovym
pristadvacim zafizenim, ale k jeho vyuziti
v operac¢ni sluzbé zfejmé nedoslo.

Obtize s motorem byly zcela odstra-
nény: Flik 27/F v dubnu 1918 hlasil, ze
jeho spolehlivost, tuhost a pevnost dra-
ku i letové vlastnosti letounu jiz piné
vyhovuji naroénym podminkam bojové-
ho nasazeni. Stroje se osvédcily také
jako denni i no¢ni bombardéry, nebot
unesly az 250 kg pum na zavésnicich
Klamperer nebo Kohlbach pod stfedni
¢asti trupu. V kvétnu 1918 tak bylo ob-
jednano dalSich 30 letadel, dodava-
nych pak poéinaje srpnem. Ale uz v po-
loviné roku stroje tvorily hlavni vyzbroj
bombardovacich jednotek Luftfahrtrup-
pe (konkrétné jsou znamy Fliky 103/G
a 105/G) a uskutecnily fadu uéinnych
no¢nich naletu.

Poc¢inaje 161. vyrobenym kusem
stroje dostavaly synchronizované kulo-
mety a zachranné padaky, umisténé
v rourach za pozorovatelovym sedadlem
a aktivované lany, upevnénymi na po-
strojich noSenych pfes kombinézy letcu.
Ze Hansa-Brandenburg C.I (U) série 169
byl Uspésny, i pfes neslavny zacatek ka-
riéry, o tom svédci i to, ze koncem valky
se stavélo dalSich 100 kusu, uz nedo-
konéenych, s ur¢enim jako lehké bom-
bardéry. Dodano tak bylo jen 164 stroju.
Na tficet jich po valce uzivalo letectvo
Madarské republiky rad, dalsi étyfi v Ma-
riboru v listopadu 1918 zabavili Srbo-
Chorvaté (Jugoslavci). Il

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

Vyrobce: Ungarische Flugzeugwerke AG, Albertfalva.

Rozpétl 12,30 m
Délka 8,35m
VySka 3,33m
Nosn4 plocha 38,50 m?
Hmotnost prazdného letounu 930 kg
Vzletova hmotnost 1385 kg
Max. rychlost ve vy3ce 160 km/h
Cestovnf rychlost 145 km/h
Vystup do 1000 m 4,25 min

do 5000 m 50 az 55 min
Vytrvalost do3h
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