chybéji na Zadné vyznamné sout&Zi v le-

tecké akrobacii. Prvni typ tspésné fady
akrobatickych stroji — Extra 230, vznikl za spo-
lupréace velmi dobrého pilota a konstruktéra
Waltera Extry se $vycarskym reprezentantem
v letecké akrobacii Erickem Mllerem. Letoun
Extra 230 hned od po&étku navrZzeny pro vyso-
ké vykony poprvé vzlétl 14. cervna 1983. Slo
0 druhy vyrobeny stroj s poznavaci znackou
D-EJUNC, prvni vyrobeny nasledoval kratce po
ném. Letouny to byly podarené, a tak jiZ treti
vyrobeny stroj zakoupilo $vycarské akrobatické
druZstvo. Pfi jeho premiéfe na mistrovstvi svéta
1984 v madarské Békéscsabé s nim Eric Miiller
skonCil celkové Sesty. O rok pozdéji se Extra
230 predstavila i na mistrovstvi Evropy u nas
v Hosing, kde Muiller skongil treti a v roce 1987
na ME v némeckém Spiechersdorfu toto umis-
téni obhaijil.

A krobatické specidly se znakou Extra ne-

Uspéchy Extry 230 nezlistaly nepovsimnuty,
a tak se objevila i ve zbarveni jinych akrobatic-
kych tym0, napiiklad amerického ¢i belgického.

ada prednich, zejména evropskych pilotl si je
velmi oblibila, a néktefi s nimi Iétaji doposud,
i kdyZ patfi mezi stroje s méné vykonnym moto-
rem.

Letouny Extra jsou vyrabény v tovamé Extra
Flugzeugbau sidlici na letidti Schwarze Heide
u Dinslaken v Némecku. Dodavany jsou nejen
hotové stroje, ale i stavebnice.

Technicky popis:

Extra 230 je jednomistny akrobaticky stfedo-
plodnik smiSené konstrukce s pevnym dvouko-
lovym podvozkem a ostruhou.

Kridlo celodrevéné konstrukce s nulovym uh-
lem nabéhu nema vzepéti. Tuhy preklizkovy po-
tah je potazen tkaninou Ceconit. Na odtokové
Casti jsou velkd kfidélka opatfena na spodni
Casti protizavazim na ocelové trubce pro snizeni
sil v fizeni. Mechanismus oviadani kfidélek je
snadno kontrolovatelny viky z plexiskla na spod-
ni strané kidla. Symetricky profil kidla s elipso-
vitou nabéznou Easti je u korene typu MA 158,
na konci MA 12S.

Trup piihradové konstrukce je svafen z ocelo-
vych trubek o vysoké pevnosti. Pfedni ¢ast az
po zadni okraj kabiny a zadni hrbetni ¢ast je
potaZzena duralovym plechem. Jednotlivé panely
Jjsou pripevnény Srouby s kiizovwymi drézkami.
Zbytek trupu je potazen platnem. Kryt kabiny je
jednodilny, vylisovany z organického skla. Od-
Klapi se na pravou stranu. Je dopinén okny na
bocich a na spodni &asti trupu, ktera pilotovi
usnadnuiji kontrolu polohy.

Ocasni plochy maji konstrukci svarenou
z ocelovych trubek s plechovymi Zebry. PotaZe-
né jsou platnem. Vzhledem k velkému zatizeni
béhem letu jsou vyztuZeny profilovanymi ocelo-
vymi draty. Na levé poloviné vySkového kormidla
je odlencovaci ploska (fletner), na pravé poloving
je vyvazovaci ploska (trimer).

Pristavaci zafizeni tvofi dvoukolovy pevny
podvozek s ostruhou. Kapotovana podvozkova
kola jsou upevnéna na podvozkové noze — lis-
tové pruziné vyrobené z duralu nebo laminatu.
Kazde podvozkoveé kolo je nezavisle hydraulicky
brzdéno. Ostruha na listové pruzZiné proto neni
fiditelna.
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Motorovou skupinu tvori Etyivalcovy motor
v _usporadani boxer Avco Lycoming AEIO-
-360-A1E v upravé De Mars o vykonu 149 kW.
Pohani pevnou dvoulistou vrtuli Mihlbauer
o priméru 1,93 m s dfevénymi listy potazenymi
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kompozitem. Listy jsou upevnény v naboiji
McCauley. Vrtulovy kuzel je stejné znacky. Elek-
trickou vybavu tvori 12V akumulator.

Zbarveni je individudlni podle prani zakaznika.
Druha postavena Extra 230 s pozndvaci znad-
kou D-EJNC ma zaklad bily. Homni &ast trupu
vCetné SOP, ndbézna hrana kfidla a VOP je
tmavé modra. Od bilé je oddélena dvéma mod-
rymi pruhy, které jsou o odstin svétlejsi. Pozna-
vaci znacka na SOP je bila. Nad ni je viajka SRN,
ve které je v8ak Zlutd barva nahrazena zlatou.
Vrtulovy kuZel je tmavé modry, listy vrtule jsou
Z predni strany bilé s ¢ervenymi konci, z druhé
strany matné ¢emé. Na motorovém krytu je
v nejsvétlejsim modrém pruhu tmavé modry na-
pis Extra 230. Podvozkové nohy v&etné jejich
aerodynamickych kryth jsou v plvodni barvé
kovu.

Technické udaje

Rozpéti 7,4 m; délka 5,82 m; vyska
1,72 m; prazdna hmotnost 440 kg; maxi-
malni rychlost 407 km/h; padova rychlost
72 km/h; stoupavost 15 m/s; maximalni
povolené nasobky +/— 10 g.
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