O MAKETARE

Americky postovni letoun

Douglas M-2

Dne 17. dubna 1926 byl stroj
Douglas M-2 nasazen spolecnosti
Western Air Service jako postovni
letoun na trati oznacené CAM-4,
vedouci z Los Angeles do Salt Lake
City via Las Vegas. Cela trat’ mérila
1060 km. Douglas M-2 vznikl kon-
verzi armadniho pozorovaciho stro-
je O-2, vyrabéného spolecnosti
Douglas, a nahradil ve vyrobé star-
§i vojensky letoun DH.4.

Spolecnost ~ Western  vybrala
Douglas M-2 pro jeho pevnou kon-
strukci, velkou nosnost a vyborné
letové viastnosti, lepsi, nez nabizeli
ostamni letecti vyrobci. Pri rozhodo-
vani vsak mély podstatny vliv i eko-
nomické divody. Jesté z valecnych
dob totiz byly sklady plné ruznych
nahradnich dilit pouzitelnych na ten-
1o letoun: pristroju, podvozkovych
kol, ale hlavné velmi spolehlivych
motoru Liberty 12, jichz zbyly ve
skladech stovky. Motor zarucoval
letounu Douglas M-2 rychlost pres
200 km/h, pricemz doba letu mohla
byt az pét a pul hodiny.

Douglas M-2 si vyslouzil velkou
oblibu jak u piloti, tak u zakazniku,
a tak béhem svého nasazeni prosel
nékolika zménami a vylepsenimi.
Prvni iipravou ostatné prosel uz pred
svvm nasazenim na postovni linky:
pilomi prostor se proti puvodnimu
vojenskému  provedeni  presunul
zepredu dozadu, na misto pro pozo-
rovatele nebo strelce. V predni casti
trupu tak vznikl prostor pro postovni
zasilky. Jednou z vyznamnych po-
zdejsich zmén bylo vytapéni pilotni-
ho prostoru, coz s sebou samoziejmé
prineslo i plné prekryti  kabiny.
V prostoru za motorem byl piivodni
platény potah nahrazovan plechem,
protoze do téchto mist odstrikoval
olej z motoru.

Pro svou spolehlivost se Douglas
M-2 udrzel ve sluzbé az do konce tri-
catych let. V pritbéhu této doby vznik-
Iy po M-2 také verze M-3 a M-4,
ovsem od puvodniho letounu se lisily
jen neprilis velkymi upravami. Asi
nejvétsi bylo prodlouzeni nakladniho

prostoru na 180cm, takze mohl

pojmout az 1,64 m3 nakladu.

Douglas M-2 byl jednomotorovy
jednosedadlovy dvouplo$nik s pev-
nym dvoukolovym podvozkem.

Trup klasické piihradové kon-
strukce z lehkych ocelovych trubek
a tyCi, privafenych k prepazkam,
sestaval ze dvou ¢asti. Pfedni moto-
rova Cast byla pro lepsi pristup
k motoru odnimatelna az k nabézné
hrané dolniho kfidla. Pfedni horni
¢ast az k pilotnimu prostoru a bo¢ni
kryty motoru byly jednak odnimatel-
né, jednak upevnéné na zavésech.

méla profil Clark-Y. Vzepéti obou
kiidel bylo 2°. V dolnim kfidle byla
umisténa palivova nadrz o objemu
5901. Pomocna palivova nadrz spa-
dového typu na 901 paliva byla
v levé Casti horniho kridla. Ke stied-
ni ¢asti dolniho kridla byl uchycen
podvozek.

Obe kiidla byla propojena jedno-
duchymi profilovanymi vzpérami

Nakladni prostor, ktery vznikl
z puvodniho kokpitu pilota, byl chra-
nén kombinaci hlinikového plechu
a azbestovych desek proti poZaru.
Pristupny byl shora dvoukfidlym
poklopem.

Kridla celodfevéné konstrukce
byla dvounosnikova. Dievéna zebra

blizko koncovych obloukii. Stejné
profilované trubky tvofily balda-
chyn horniho kfidla. VSechny
vyztuzné draty od vzpér k trupu
a k baldachynu byly dvojité. Kfidla
byla potazena platnem, které bylo
piiSito k Zebrim a pak piekryto
krycim kalounem.

Ocasni plochy byly svafené
z ocelovych trubek. Upevnéni stabi-
lizatoru k trupu bylo zpevnéno dveé-
ma pary profilovanych vzpér, vedou-
cich od spodni ¢asti trupu. S kylovou
plochou byl stabilizator vzajemné
vyztuzen profilovanymi draty. V hor-
ni ¢asti kylovky bylo umisténo navi-
gacni svétlo. Celé ocasni plochy
byly potazeny platnem podobnym
zpusobem jako kridla.

Podvozek bézného typu nemél
tehdy obvyklou prubéznou osu. Byl
zhotoven z ocelovych trubek, vzpéry

mély usporadani do V. Hlavni pod-
vozkové nohy byly opatieny olejo-
vymi tlumi¢i. Kola o rozmérech
34x6,5* nebyla opatfena brzdami.
Teprve posledni typy mély kola,
zvétSena na 36x8™, opatfena mecha-
nickymi brzdami ovladanymi ocelo-
vymi lany z pilotniho prostoru. Pev-
na nefiditelna ostruha byla opatiena
kluznou botkou.

Dvoufady kapalinou chlazeny
dvanactivalcovy motor Liberty 12,
uspofadany do V, mél vykon 400 k
(294 kW) pii 1700 ot./min. Byl osa-
zen pevnou kovovou vrtuli Hamilton
Standard o pruméru 29m. Olejova
nadrz, umisténa jeSté pred pozarni
prepazkou, pojmula 721 oleje.

Zbarveni letounu bylo rizné,
podle toho, kterda poStovni spolec-
nost jej provozovala.

Stroje spole¢nosti Western Air
Service mély trup, podvozkové
vzpéry, vzpéry ocasnich ploch a na-
pis na svislé ocasni plose tmavé
rudé. Dva soubézné uzké pruhy na
trupu a napis US MAIL byly svétle
krémové. Na pravé poloviné horni-
ho kfidla byla shora tmavé ruda
imatrikula¢ni znatka. Obé nosné
plochy, vodorovna a svisla ocasni
plocha, vzpéry kiidel, baldachyn
a kryt motoru byly stiibrné.

Letouny spolecnosti N.A.T. mély
trup od motorové piepazky dozadu
veetné svislé ocasni plochy a vzpér
podvozku tmavé cervené. Kridla,
vzpéry, kryt motoru a nakladniho
prostoru, vodorovna ocasni plocha,
napisy na trupu a svislé ocasni plose
byly stiibmé. Lemovani stfibrného
obdélniku na trupu, napis N.A.T.
a Sip pres napis byly ¢erné.
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Technicka data a vykony: Rozpéti
12,09m, délka 8.81m, vyska
3,07m; plocha kfidel 38,2 m?2;
prazdna hmotnost 1320kg, maxi-
malni letova hmotnost 2253 kg:
maximalni rychlost 248 km/h, ces-
tovni 212 km/h, pfistavaci 102
km/h; stoupavost pii zemi 270 m/
/min, dostup 4900 m
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