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Navstévnici mezindrodni le-
tecké vystavy ILA, usporada-
né v kvétnu letosniho roku
tradicné na letisti v Berliné-
Brandenburgu, mohli kromé
jinych exponatu obdivovat

i nové zrestaurovany trfimo-
torovy létaci ¢lun Dornier
Do 24ATT s filipinskou po-
znavaci znackou RP-C2403.
S obojzivelnym letounem
prilétl do Evropy v ramci
svétového turné jeho majitel
a reditel spolec¢nosti South
East Asian Airlines (SEAIR),
vnuk legendarniho némec-
kého konstruktéra létacich
¢lunu Clauda Dorniera, ka-
pitan Iren Dornier.

Historie némeckych léta-
jicich ¢lunu Do 24 se zacina
psat vlastné uz v roce 1926,
kdy velitelstvi holandského
namorniho letectva objed-
nalo velky pocet letound
Dornier Wal, které mély
byt nasazeny do sluzby
v tehdejsi Holandské
Vychodni Indii.
Rychle za-

staravajici stroje si v8ak jiz
o osm let pozdéji vynutily
hledani jejich modernéjsiho
nasledovnika. Prfiblizné v té-
ze dobé dokondili ve firmeé
Dornier-Metallbauten GmbH
v némeckém Friedrichshafe-
nu prvni prototyp Dornieru
Do 18, zmodernizovaného

nasledovnika Walu, ktery
véak holandskému namor-
nimu letectvu svymi para-
metry nevyhovoval. Jeden
z dustojniku, C. Sanders,
nasledné zformuloval sou-
hrnné pozadavky na novy,
vétsi, letoun, ktery mél mit
celokovovou konstrukci, ftfi
motory s vrtulemi v klasic-
kém (nikoli tlacném) uspo-
fadani, maximalni rychlost
kolem 315 km/h a vnitini
usporadani, které mélo ces-
tujicim zarucit dostatek po-
hodli pfi letech na dlouhych
tratich. Uve-
dené po-
Zadav-

1935 predstavil navrh ozna-
¢eny P.14 a béhem nékolika
nasledujicich mésicu jej do-
hotovil do finalni podoby
oznacené Do 24. Dne 6. srp-
na 1936 byla mezi zadavate-
lem a vyrobcem podepsana
smlouva o dodavce Sesti
téchto létacich ¢lunu. Jeli-
koz tehdej$i némecké minis-
terstvo letectvi (RLM) ne-
chtélo vyrobu

letadel vy-

hradné

pro

za-

sledné
pfedany né-

kolika vyrobcum této
kategorie letadel, pfedevsim
domaéacimu Fokkerovi, ame-
rické firmé Sikorsky a Dorni-
erovi. Ze ,soutéze“ vysel
nejlépe Dornier, ktery v roce

Dvojité svislé ocasni plochy a zad-

ni prosklena kopule
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hraniéniho odbératele povo-
lit, sméfovala objednavka
na Dorniera prostfednictvim
jeho Svycarské pobocky Ae-
ro-Metall AG. z Altenrheinu
u Bodamského jezera. Na-
hradu starych Walu zacala
zanedlouho fesit i Luftwaffe,
kterou, diky jejim obdobnym
pozadavkum, Do 24 rovnéz
zaujal. Zahy proto bylo roz-
hodnuto, ze Dornier postavi
ve svych dilnach ve Fried-
richshafenu celkem ¢&tyfi
prototypy, z nichz dva prvni,
Do 24 V1 a V2 vybavené naf-
tovymi motory Junkers Ju-

mo 205C o vykonu 447 kW,
budou pfedany RLM a zby-
vajici dva, V3 a V4 s motory
Wright Cyclone GR-1820-
F52, odeberou Holandané.
Prvni vzlet Do 24 se usku-
tecnil 3. ¢ervence 1937, kdy
zku$ebni pilot Erich Gunder-
mann zalé-

tal z Bo-

damského jezera
stroj V3. O den pozdéji
byl letoun predan holand-
skému namofnimu letectvu
(Marine Luchtvaart Dienst -
MLD) k letovému ovéfovani.
Dne 5. zafi stroj s poznavaci
znatkou D-ADLP prelétl do
Einswardenu k firmé Weser
Flugzeugwerke, kterd s nim
nasledné uskutecnila zkous-
ky v Severnim mofi, uspés-
né ukoncené o necelé dva
mésice pozdéji. Dalsi cestu,
tentokrat v rozlozeném sta-
vu na lodi z Hamburku do
Morokrembanganu v Ho-
landské Vychodni Indii letoun
prfeznaceny na Do 24K-1 na-
stoupil 10. listopadu 1937.
Druhy stroj, Do 24 V1 vyko-




nal, prvni vzlet 10. ledna
1938 nasledovan kratce po-
té letounem V2 (D-AIBE).
Testovani obou Dornieru,
které probihalo na zkusebni
zékladné (Erprobungsstelle
- E-Stelle) v Traveminde,
prokézalo vykonovou nedo-
state€nost  instalovanych
motori Jumo, na coz RLM
zareagovalo uplnym zasta-
venim objednavek téchto le-
tadel a presunutim svého
zajmu na stroje Blohm und
Voss Bv 138. Oba testované
prototypy zustaly na zaklad-
né v Travemunde. Po napa-
deni Danska a Norska

Némeckem
9. dubna

1940 vyuzila oba odstavené
letouny Luftwaffe k doprave
zasob pro némecké jednot-
ky v oblasti Narviku. Dornier
Do24 V1 s oznacenim
TJ+HR, vybaveny kulomety
MG 15 a Rheinmetall-Borsig
MG 204, byl do Norska
k jednotce KGzbV 108-See
(Kampfgeschwader zum be-
sondere Verwendung
108-See) prelétnut osadkou
A. Mlodocha 12. dubna. Za-
kotven kvuli dokonalejsi
ochrané ve vrakovisti na-
mofnich plavidel v jednom
z cCetnych fjordu preckal
s mensimi Sramy dva utoky
britskych jednotek, po nichz
se posadka s poskozenym
strojem rozhodla doéasné

méalo bezpeéné kotvisté
opustit a v noci na 16. dub-
na odlétla zpét do Trave-
minde. Na palubé se pfitom
kromé dvou pilotd nachazeli
tri cestujici: dva zranéni né-
mecti ndmofni dastojnici
a britsky zajatec - synovec
Winstona Churchilla. Po
12,5 hodiny trvajicim preletu
pfistal V1 v 15.49 hodin na
hladiné Potenitzerského je-
zera pobliz Travemuinde.
O tfi dny pozdéji mél
vykonat cestu

s nakladem potra-
vin do Narviku druhy Do 24
V2 oznaceny DP+DH. Po
absolvovani kratkého zaletu
se vSak pilot A. Mlodoch
rozhodl pro stroj V1 i za ce-
nu mensiho zpozdéni odletu
o nékolik dni v dusledku
stale trvajici opravy utrpé-
nych poskozeni. Druhy pro-
totyp se tak na norské bojis-
té dostal az pozdéji. V zafi
1940 pristal V1 nouzové na
plazi u norského meésta Var-
do, néasledné byl rozebran
a rybarskou lodi odtran-
sportovan do pfistavu. Tam
jeho stopy kon¢i. Do 24 V2
se po skoncéeni okupace
vratil zpét do Travemunde,
kde byl zahy sesrotovan. Ze
Ctyf prototypu tak zustaly
v provozu pouze dva ho-
landskeé.

V roce 1929 predstavil
dr. Claude Dornier vefejnos-
ti dvanactimotorovy celoko-
vovy létaci ¢lun Dornier
Do X, v té dobé nejvétsi, nej-
tézsi a nejvykonnéjsi letoun
této kategorie na svéte, kte-
ry kratce poté podnikl mani-
festa¢ni turné kolem svéta,
pfi némz navstivil fadu mist
v Africe, Severni a Jizni

Americe a v Evropé. Pfesné
po 75 létech dostal vnuk C.
Dorniera, kapitan Iren Dorni-
uskutecnit stejnou cestu ja-
ko jeho dédecek, avsak
s pouzitim Dornieru Do 24,
nejuspésnéjsiho  létaciho
¢lunu sestrojeného v Neé-
mecku v celkovém poctu
294 |etadel. Jeho vykony by-
ly ve své dobé skute¢né ob-
divuhodné. Béhem II. svéto-
vé valky zachrdnila tato
letadla pfes 11 tisic osob,
které z nejruznéjsich pficin
ztroskotaly na mofi. Nékolik
letadel pfitom zustavalo
v ¢inné sluzbé& u namofnich
letectev jesté v sedmdesa-
tych létech minulého stoleti.
Pravé z nich si Iren Dornier
vyhlédl i ,svuj“ letoun. Vyro-
beny pod ¢islem 5345 v roce
1944, Do Ctyfiadvacitka*

slouzila az do sedmdesa-
tych let u Spanélské namorni
zachranné sluzby. V roce
1971 byla z provozu vyraze-
na, uskladnéna a nasledné
odprodana do SRN, kde se
stala jednim z exponati mu-
zea ve Schleissheimu. V ro-
ce 1979 o ni projevil zajem
I. Dornier a po dohodé s ve-
denim muzea zahdjil jeji cel-
kovou renovaci, respektive

modernizaci,
ktera si vyza-
dala celkové
investice ve
vySi 6 miliona
dolart. Béhem ni
letoun dostal nové
kfidlo s modernim ae-
rodynamickym profilem, tur-
bovrtulové motory Pratt and
Whitney Canada PT6A-45B
o max. vykonu 838 kW, zesi-
leny zatahovatelny podvo-
zek prevzaty z typu Do 31,
atd. Pilotni kabina dvouclen-
né posadky byla vybavena
soudobou avionikou. Nové,

Detailni zabér na pfid s ka-
binou a stfedovy motor
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avSak s maximalnim citem
pro dobovou autenticitu
véetné zachovani klasické
pruhledné kopule umoznuji-
ci dvéma sedicim osobam
neruseny vyhled do 360° bé-
hem letu, byla upravena ka-
bina pro 19 cestujicich, kte-
rym jsou k dispozici ftfi
stewardi servirujici za letu
obgerstveni na stfibrnych
podnosech a porcelanovém
nadobi. K soudobému vyba-
veni kabiny patfi také poho-
dina kozena kresla, palubni
bar, kuchyrka a televizni ob-
razovky. Proti pavodnim

Do 24 ma letoun vys$$i maxi-
malni vzletovou a pristavaci
hmotnost, cestovni rychlost
a kapacitu. Po dokonceni
praci v roce 1983 byl stroj
oznaceny Do 24ATT (Amphi-
bischer Technologie-Trager)
s poznavaci znackou D-CATD
opétovné zalétan a nasledné
vykonal nékolik pfilezitost-
nych letd. V uvedeném mu-
zeu o0 néj pecovali az do
roku 2003, kdy byl pretran-
sportovan do mista stavaji-
ciho puasobeni, na Filipiny,
kde 5. unora letoSniho roku
uskute¢nil na letisti Clark
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Field prvni let a o dva dny
pozdéji se stal oficialné sou-
¢asti flotily leteckého do-
pravce South East Asian Air-
lines (SEAIR). Poté jiz zamér
jejiho feditele |. Dorniera
podniknout cestu kolem
svéta zacal nabyvat konkrét-
ni rysy.

Obnovenou premiéru mél zres-
taurovany létaci ¢lun Dornier
Do 24ATT na leto$nim aerosa-
lonu ILA 2004 v Berliné




Pfipravy na velkolepé po-
jaty podnik uskute¢nény pod
heslem ,Kayang Kaya! Histo-
ric Flight for Dreams® (histo-
ricky let za sny) byly zahdje-
ny ve skute¢nosti jiz davno
predtim. V soucasnosti stale
probihajici cesta Do 24ATT
kolem svéta totiz nepredsta-
vuje pouze samoucelnou
show spojenou s predvadeé-
nim restaurovaného letadla
na ruznych leteckych akcich,
av$ak jejim prvotnim posla-
nim je podpora programu ty-
kajicich se ohrozenych déti
z celého svéta zastiténych
Détskym fondem OSN (UNI-
CEF). Z vytézku akce bude fi-
nancovana napfiklad vystav-
ba $kol a ubytovacich
zafizeni pro opusténé déti ve
filipinském hlavnim mésté
Manile, ziskané prostiedky
maji sméfovat i do dalSich
oblasti, jako je détské zdra-
votnictvi, apod. Samotna

cesta byla zahajena na ,do-
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macim“ letisti Clark ve C&tvr-
tek 15. dubna preletem do fi-
lipinského hlavniho mésta
Manily. Odtud se letoun vy-
dal pres Thajsko, Indii, Pa-
kistan, Saudskou Arabii,
Egypt a Turecko do Evropy,
kde jej po Sicilii a italské Pise
pfivitali ve Svycarsku. Prvni-
ho maje prisly Dornier po-
zdravit tisice divaku k Bo-
damskému jezeru, kde
letoun vykonal nékolik pred-
vadécich letd. Po pétidenni
prestavce odlétl do Berlina,

kde se stal exponatem jiz
zminéné Mezinarodni letecké
vystavy ILA 2004. Po pozem-
nim i letovém predvedeni po-
krac¢oval v cesté pres Francii,
Portugalsko, Spanélsko
a staty severni Evropy do
Velké Britanie, kde se mimo
jiné zucastnil letecké vystavy
ve Farnborough. Odtud byla
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jeho dal$i cesta naplanovana
zdpadnim smérem pfes Is-
land a Grénsko do Kanady
(Toronto), USA a do Latinské
Ameriky, kterou by mél opus-
tit v brazilské Fortaleze po-
¢atkem fijna. Po preletu At-
lantiku by jej meél pfrivitat
,Cerny kontinent*“, konkrétné
jihoafrické Kapské Meésto.
Dal$imi milniky na cesté by
se podle pfipraveného itine-
rafe mély stat napriklad Rov-
nikova Guinea, Angola, Mo-
zambik, Kena, asijské zemé

(Indonésie, Malajsie, apod.),
Austrélie, Novy Zéland (listo-
pad, prosinec) a koneéné
Mikronésie, Polynésie, Ja-
ponsko, Taiwan a Cina. Z&-
vére¢ny usek cesty, z Hong-

kongu do Manily, je
naplanovan na 25. prosinec
2004. Podari-li se realizovat
cestovni itinerar bezezbytku,
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Do 24ATT pohanéji tfi motory PT6A-45B

navstivi Do 24ATT 87 mist
péti desitek zemi péti konti-
nentu.

Neméné zajimavy je i pro-
vozovatel Do 24ATT, letecka
spole¢nost South East Asian
Airlines - SEAIR. Zalozena by-
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la v roce 1994 kapitanem Ire-
nem Dornierem a jeji hlavni
zakladny se nalézaji kromeé
letisté Macapagal v Diosdadu
téz v Cebu, Manile a Zambo-
anze. SEAIR je jednim z rych-
le expandujicich leteckych
dopravcu nejen na Filipinach,
ale téz ve svém regionu.
V nedavné dobé byl jmeno-
van jednim z oficidlnich do-
pravcu vychodoasijského re-
gionu BIMP predstavovaného
staty Brunej, Indonésii, Malaj-
sii a Filipinami. Prakticky od
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zahajeni provozu na prvnim
pravidelném spoji z Boracay
do Palawanu pred deviti léty,
|étaném jednou denné, se sit
linek SEAIRu rozsifila o dalsi,
turisticky zajimavé, destinace
a v soucasnosti jejich pocet
dosahuje dvou desitek. Po-
catkem letosniho roku byly
napriklad nové otevieny pra-
videlné linky smérujici z Ma-
nily do provincie Romblon,
do Manburaa, z Puerta Prin-
cesy do lloila, atd. Béhem
hlavni sezény je v provozu

téZz spoj z Laoagu do Basca,
apod. Neni bez zajimavosti,
Zze pateri letadlového parku
SEAIRu jsou cCeska letadla
L-410UVP-E, provozovana
k plné spokojenosti v prona-
jmu od raznych firem v celko-
vém poctu deviti kust. Kromeé
nich a Do 24ATT dopravce
vlastni jesté jeden devitimist-
ny Dornier Do 28D-2 Skyse-
rvant (RP-C1179, v.C. 4127).
Za posledni tfi roky narustaly
provozni vykony SEAIRu
zhruba 0 25 % ro¢né. Pro le-
tos$ni rok spole¢nost planuje
jejich zvyseni o 30 % ve srov-
nani s rokem predchozim.

Pocet charterovych letd se
ma pfitom zdvojnasobit. Bez
vyznamu neni ani doprava
nakladu, znamenajici pro fir-
mu prumérné pétiprocentni
pfijem do celkového ro¢niho
rozpoc¢tu. Kromé letecké do-
pravy SEAIR nabizi zajem-
cum ve svém novém vycviko-
vém stfedisku vycvik pilotl
vrtulniki Huey UH-1H na po-
zemnich letovych simulato-
rech a udrzbu letadel ve stéle
se rozSifujici technické za-
kladné budované ve spolu-
praci s némeckou firmou
Dornier Technologie AG.
Spolec¢nost je drzitelem certi-
fikatu kvality splfujicim nor-
mu 1SO 9001:2000, ktery ji
udélil certifikacni urfad TUV
Rheiland. |
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