né Vo

roce 1925 firma De Havilland Aircraft

Co. Ltd. zahéjila v Stag Lane sériovou

vyrobu lehkého cviéného dvoumist-

ného dvouplodniku DH60 Moth
s motorem Cirrus o vykonu 45 kW. Na jeho
vyvoji se podileli Geoffrey de Havilland
a motoréaf Frank B. Halford, z jejichZ spolu-
prace vzeSel o n&kolik let pozdéji usp&sny
pokraZovatel nastoupené vyvojové fady Ti-
ger Moth s motorem Gipsy Major.

Kratce pfed vypuknutim vélky za&ala nova
tovarna De Havilland v Hatfieldu dodavat
dalsi z Fady cvi¢nych letadel — jednoplo3ny
DH 94 Moth Minor s motorem Gypsy Minor
o vykonu 67 kW. Letoun, zalétany v roce
1937, byl prvnim z dlouhé Fady ,,mar", jenz
byl ur€en pro zékladni i pokra&ovaci vycvik
v aeroklubech.

Konstrukce DH 94, byt z pfedchozich
letadel mnohé prevzala, znamenala prilom
v dosud pFedevdim dvouplodném uspo-
fadani cviénych letadel De Havilland. Krom&
vcelku tradiéni celodfevéné konstrukce na-
lezly pfi stavb& uplatn&ni také netradi&ni
materialy, pfedev8im bakelit: Platno jim
prosycené zpeviiovalo zvlast naméahané dily,
z vyliskG byly rdzné krytky a pisty tumi&d
podvozku.

Vyhody jednokFidiého  dolnoplo3niku
— dobry vyhled pilota a nizko umisténé
t&2i5té, umociiovala mozZnost postavit letoun
také s uzavienou kabinou, na plovacich &i
lyzovém podvozku. Navic stavebn& ne-
naro¢ny a vyrobné i provozn& levny Moth
Minor nevyZadoval sloZitou Gdribu a svou
koncepci umozioval 24kam pFenést ziskané
znalosti na moderné&jsi letouny, vétsinou
rovnéZ dolnokfidlé jednoplo3niky.
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TECHNICKY POPIS:

De Havilland DH 94 Moth Minor by! jedno-
kfidly jednomotorovy dvoumistny jedno-
plodnik s pevnym podvozkem, ur&eny pro
zékladni i pokragovaci vycvik sportovnich pi-
lotd.

Nosna plocha. Zakladem konstrukce pfe-
klizkou potaZeného samonosného kfidla
0 vzepéti 6° a uhlu nastaveni 2° byly dva
pribéZné smrkové nosniky s pasnicemi
z tfivrtstvé bfezové preklizky ztuZené pasky
bakelitu, na né2 byla naviedena a zalepena
vyleh&ena smrkova Zebra. Vné&jsi &4sti kfidla,
navazujici na s trupem vcelku stavény kratky
centroplan, bylo moZné po vychyleni vztiako-
vych klapek snadno sklopit podle trupu, co2
usnadfiovalo hangérovéni letadla. Po skiope-
ni kFidla byl v kofeni levé poloviny pFistupny
otvor, pouZivany bud k uloZeni zavazadel,
nebo k instalaci dalsi palivové nadrze.

K zadnimu nosniku pfipevnéna s}aticky vy-
vaZena kfidélka o plode po 0,8 m? méla ce-
lodfevénou konstrukci s kovovou trubkou na
odtokové strand potaZzenu platnem.

Mezi vztlakovymi klapkami byla pod tru-
pem umisténa jednoducha aerodynamicka
brzda z hlinikového plechu o rozmérech
1600 x 380 mm ve tvaru od3tdpné klapky.
Byla opatfena dvaceti otvory o priméru
3" (asi 7 cm) ve dvou Fadéach. K zadnimu nos-
niku byla pfipevn&na Sesti zavésy. Do G&inné
polohy se nastavovala pakou a tdhlem, zp&t
k trupu byla skidpé&na dvojicl pruzin.

Trup jednoduché piihradové konstrukce
kryly v pfedni &4sti odnimateiné kovové pa-
nely. Bo¢nice ze dvou podéliniki a pFi&nych
vyztuh byly polepeny pfeklizkou; ze stejného
materialu byl i potah spodku a prohnuty
hfbet trupu, pfilepené a pfisroubované k po-
déinikGm. Preklizkovy potah byl jests prele-
pen tkaninou Madapollam a nalakovan.

Moth Minor byl vybaven zdvojenym Fize-
nim, sedadla uitele a #4ka, chranéné vétr-
nymi &titky z organického skla, byla za se-
bou. Pfi letu sélo sedél pilot na pfedni se-
dadce.

Ocasni plochy. VOP a SOP byly pro firmu
De Havilland charakteristického tvaru. Jejich
pevné Casti mély konstrukci ze smrkovych
list zpevnénou pfeklizkou a celek potaen
platnem. Platnem byly rovné2 potaZeny za-
ménitelné poloviny vySkovky, stejnd jako
smérovka s vyvaZovaci plodkou, vie dfevéné
konstrukce s ocelovou trubkou v odtokové
Casti.

Pfistavaci zafizenl. Nohy samonosného
podvozku v aerodynamickych preklizkovych
krytech byly kovanim pfipevnény k centro-
planu. OdpruZeni zajistoval bakelitovy pist
v ocelové trubce, do niZ bylo viozeno 22 pry-
2ovych krouZkd. Spodni pohyblivé &asti no-
hou chranily koZené vaky s vazelinou. Brzdy
byly — poprvé u cviéného letounu

— ovladany pedaly noZniho Fizeni. Pneumati-
ky Dunlop bez vzorku mély rozméry
4 x 8” (1219 x 2438 mm). OdpruZené volné
oto€né ostruhové kolo nesené ocelovou vidli-
ci bylo moZné zajistit v letové poloze.

Pohonn4 jednotka. Ctyfvaicovy invertni Fa-
dovy vzduchem chlazeny motor Gipsy Minor
0 zdvihovém objemu 3754 cm® a vykonu
67 kW byl instalovan na trubkové konstrukci
se specialné vyvinutymi pry2ovymi silentblo-
ky. Hiavni palivovd nadrZ o objemu 59 litr(
byla v koFeni levé poloviny kFidla; dal3i nadr2
stejnych rozmérd bylo moZné vestavét do
korene pravé poloviny kfidla. Valcova olejo-
va nadrz o objemu sedm litri byla upevnéna
pod motorem.

Zbarveni. Je3ts po vaice létaly v britskych
aeroklubech Moth Minory natfené na vdech
plochach stfibrnou barvou s poznévacimi
znalkami nejCastéji Cerné (G-AF02Z), tmavé
modré, nebo &ervené (G-AGPT) barvy na bo-
cich trupu a obou stranéch kfidla.

Technicka data a vykony: Rozpé&ti 11,15 m,
po sklopeni polovin kfidla 3,65 m, délka
7,45m, vySka 1,93m, rozchod podvozku
1,83 m, plocha kfidla 15 m?, hmotnost préazd-
ného letadla 440 kg, letovd hmotnost pro n4-
cvik akrobacie 658 kg, nejvy33i letova hmot-
nost 704 kg. Nejvy38i rychlost pfi zemi
190 km/h, ve vySce 1500 m 185 km/h,
v_3000m 177 km/h, cestovni rychlost
161 km/h, padova rychlost 69 km/h, délka
vzletu 170 m, dob&h s klapkami a brzdami
110 m, stoupavost pfi zemi 3,15 m/s, doba
vystupu do 1500 m 9,5min, vystup do
3000 m 22 min, prakticky dostup 4900 m,
nejvy3s( dostup 6250 m.
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