POZNAVAME

LETECKOU
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DHC- 1
CHIPMUNK

JIRi Rumisex
SNiMKY: MARTIN SALAJKA A ARCHIV
BAREVNY BOKORYS: MiRoSLAV BaLous

Jednim z nejuspésnégjSich cviénych letadel
vdech dob byl britsky dvouplonik de Havilland DH-
82 Tiger Moth. Na konci druhé svétové valky viak
tyto stroje, na nichZ si své pilotni zaCéatky odbyly
tisice novych pilotl, prestévaly vyhovovat rostoucim
pozZadavkum na vycvik. Proto v torontské pobocce
firmy de Havilland zadali uvaZovat o rovnocenné
nahradé. Nelehkého Ukolu se ujal konstruktér
polského plvodu Wsiewolod Jakimiunkow. Navrhl
celokovovy jednomotorovy dolnoplosnik s pevnym

podvozkem a krytou kabinou se sedadly
umisténymi za sebou.
Prvni  prototyp  Chipmunku  opatfeny

poznavacimi znatkami CF-D10-X poprvé vzlétl 22.
kvétna 1946. Béhem Ctyficetiminutového letu se
piné potvrdily predpoklady vkladané do nového
letounu a po nezbytnych dalSich zkouskach se
rozbéhla v Kanadé sériova vyroba.

Mezitim byl prvni prototyp prevezen do Velké
Britdnie, kde se o tomto typu uvaZovalo jako
0 standardnim letounu pro zékladni vycvik pilotG RAF.
Chipmunk i zde spinil oekévani, a byl proto stavén
sériové i v matefskych de Havillandovych tovaméch
Prvni sériovy stroj britské vojenské letectvo (RAF)
prevzalo 14. listopadu 1949. Letouny byly oznaceny
DHC-1 T Mk.10 a RAF jich dostala 740.

Dalsim velkym uzivatelem Chipmunkid bylo
kanadské vojenské letectvo (RCAF). Prvni stroje
obdrZelo dfive nez RAF, jiz v bfeznu 1948. Celkem
jich bylo 113, z toho Sedesat DHC-1 T.30. Lisily se
jednodiinym vzad odsunovatelnym  vypouklym
prekrytem kabiny a nohami podvozku bez kryt.

Kromé Velké Britanie a Kanady Chipmunky
létaly i v fadé dalSich zemi, napriklad v Australi
Dansku, Irsku, Irdku, Syrii, Saudské Arabii &i
Thajsku. V Portugalsku byly Chipmunky vyrabény
v licenci. V tovarné OGMA (Oficinas Gerais Material
Aeronautico) jich vyrobili $edesat.

Chipmunky se osvédéily predevsim ve
vojenskych sluzbach, ale mensi pocet létal i v civilu
Napriklad verze Mk.23 byla zemédélska. Predni
sedadlo bylo nahrazeno ndadrZzi na chemikalie
0 objemu 380 | a zadni sedadlo bylo zvednuto pro
lepsi vyhled pilota. Dva stroje Mk.30 z kanadskach

Rozpéti 10,465 m; délka 7,747 m;
vy$ka 2,159 m; nosné plocha 15,98 m?;
prazdna hmotnost 647 kg; maximalni
startovni hmotnost 953 kg; maximalni
rychlost u zemé 222 km/h; stoupani 4,27
m/s; dostup 4820 m; dolet 445 km pfi
rychlosti 187 km/h ve vy$ce 1525 m

prebytk( v USA upravili na jednomistné akrobatické
specidly a americké druZstvo s nimi startovalo na
mistrovstvi svéta v némeckém Magdeburgu.

TECHNICKY POPIS

DHC-1 Chipmunk T Mk.10 byl jednomotorovy
dvousedadlovy dolnoplodnik s pevnym dvoukolovym
podvozkem a ostruhou.

Trup mél skofepinovou celokovovou konstrukci
s potahem z duralu. Kabina se sedadly za sebou
byla zakryta vzad odsunovatelnym prekrytem
Z organického skla. Palubni desky mély standardni
pristrojové vybaveni. Rizeni bylo zdvojené. Motor
zakryvaly odnimatelné duralové panely.

Kridlo lichob&Znikového tvaru bylo celokovové,
jednonosnikové. U kofene mélo profil NACA 2415,
na konci USA 35B. Predni ¢ast kfidla az k nosniku
byla potaZzena duralem, zbytek véetné kfidélek
a sklopnych vztiakovych klapek platnem. Klapky
byly mechanicky ovladateiné z obou pilotnich
prostoru. V kofenech obou polovin kfidla byly
umistény palivové nadrZze. Vzepéti kfidla bylo 5°,
uhel nastaveni u kofene +2° .

Ocasni plochy byly samonosné, celokovové.
Stabilizétor a kylovka mély duralovy potah, kormidla
platény. Na pravé poloviné VOP byla umisténa
vyvazovaci ploska.

Pristavaci zafizeni tvofil dvoukolovy pevny
podvozek a ostruha s kolem. Podvozkové nohy
s aerodynamickymi kryty mély olejopneumatické
tlumice, kola byla opatfena hydraulickymi brzdami.
Odpruzena ostruha byla fiditelna.

Pohonnou jednotku tvofil invertni vzduchem
chlazeny Ctyfvalcovy motor de Havilland Gipsy
Major IC o vykonu 108 kW (142 k). Otacel pevnou
dvoulistou vrtuli. V letounech pro britskou RAF byly
namontovany motory de Havilland Gipsy Major 8
o stejném vykonu.

Zbarveni. Stroje pro RAF dostavaly standardni
natér britskych cviénych letadel: cely letoun byl
natfen hlinikovou barvou, na obou polovinach kfidla
a na trupu pred ocasnimi plochami byly Zluté pruhy.
Britské kokardy byly na obou polovinach kfidla
shora i zespodu a na bocich trupu. Na kylovce byla
britska trikol6ra. Na bocich trupu, na pravé poloviné
kridla zespodu ve sméru letu a na levé proti sméru
letu byla Cerna sériova &isla, jez slouZila i jako volaci
znaky letounu. Letouny mély na povrchu fadu
instruk&nich napist v ¢erné a Cervené barvé. &

Instrukéni a vystraZzné napisy na letounu:

1) PRIMING POINTS

2) GROUND TEST SOCEET ONLY
3) 24 VOLTS

4) SLING HERE

5) PUSH HERE

6) KEEP AWAY STARTER EXHAUST
7) OIL INSIDE

8) FUEL 82 OCTANE (Cerveny)

9) KEEP OFF (Cerveny)

10) NO HANDLE (&erveny)

11) PUSH HERE

12) NO STEP
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