O MAKETARE

ho malého dopravniho stroje

zvolila koncepci dvoumotoro-
vého lehkého letounu s motory
v tandemu, tj. jeden tazny a jeden
tlacny, pro odstranéni problémii
s nesymetrickym tahem, které vzni-
kaji pri vysazeni jednoho motoru
pri obvyklé koncepci s motory na
kridle.

Prototyp letounu Skymaster 336,
jesté s pevnym podvozkem, vzlétl
prvné 28. unora 1961, sériové do-
davky bézely od roku 1963. Letoun
byl ctyrmistny nebo Sestimistny, vy-
robeno bylo 195 kusui.

V roce 1965 byl letoun pro svou
zastaralost prepracovan, takze byla
vyrabéna verze nepretlakovana
i pretlakovana, stroj dostal zataho-
vaci podvozek, silnéjsi motory
0 157 nebo 168 kW, pridavnou sni-
maci nakladni vanu pro naklad do
135kg, zlepsené vybaveni a jméno
Cessna 337 Super Skymaster. V ro-
ce 1969 montovala letouny z dilii
dodavanych z USA a s licencnimi
motory Continental, vyrabénymi ve
Velké Britanii firmou Rolls Royce
francouzska firma Reims
Aviation. Od roku 1974
firma Reims dodavala
specialni  nepretlakova-
nou verzi FTB 337 upra-
venou na STOL, urcenou
pro hlidkovani nad mo-
Fem i pevninou a za-
chranné akce.

Vojenska verze O-2,
nazyvana Multirole, slou-
zila v USAF k riznym
uikoliim, vcetné predsunu-
tého vzdusného navadent.
Tato verze byla vybavena pod kiid-
lem ctyrmi zavésniky pro tepelné
klamné cile, rakety nebo kulomety
Minigun a reproduktory pro psy-
chologickou valku. S témito letouny
ziskala USAF dobré zkuSenosti ve
Viethamu. Celkem USAF obdrzela
532 letounii riiznych verzi.

Do roku 1980, kdy vyroba skon-
cila, bylo celkem vyrobeno pres
1831 letounii. Dvanact téchto le-
tounii ziskalo iranské letectvo, de-
set thajské namornictvo, dalsi Sly
na Haiti, do Hondurasu, Nikaragui
a Senegalu. Postupné je ziskalo te-
mér tricet dalsich statii.

Firma Cessna pri navrhu nove-

Hlavni technicka data verze 337

(337P): Rozpéti 11,63 m (11,63 m);

délka 9,07 m (9,09 m); vyska 2,8 m
(2,8 m); nosna plocha 18,81 m2

(18,81 m2); hmotnost prazdna 1 270

kg (1388 kg); maximalni vzletova

2100 kg (2 131 kg); rychlost maxi-

malni 322 km/h (393 km/h); cestovni

ve vySce 1650 m 315 km/h (344

km/h); stoupavost u zemé 4,8 m/s

(5,9 mifs); délka vzletu 273 m

(285 m); délka pristani 183 m
(183 m); dostup 4 970 m (6 100 m);

dolet 2 288 km (2 140 km).
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Cessna 337 Super Skymaster

Cessna 337 Super Skymaster je
dvoumotorovy celokovovy vzpéro-
vy hornoplo$nik s motory v tande-
mu se zatahovacim podvozkem pro
6 osob.

Trup je gondolového typu, s jed-
nim motorem taznym na piidi, se
sklonem ustaveni 3° dolu, a jednim
motorem tlaénym, ulozenym na

konci trupové gondoly. Tla¢ny mo-
tor je ulozen se sklonem 0,2° $pic¢-
kou osy vrtule doli. Dva trupové
nosniky nesouci kormidla vychaze-
ji z kiidla. Pod trup lze upevnit la-
minatovou vanu s nosnosti 135kg.
Prostor pro posadku a cestujici
v poc¢tu 1+5 osob v zakladnim
provedeni muze byt podle varianty
bud’ nepietlakovany, nebo pretla-
kovany s oznacenim letounu 337P,
pricemz tlak odpovidajici vysce le-
tu 3 050 m je udrzovan az do vysky
6 100 m. Tlakovy vzduch pro pre-
tlakovani kabiny je odebiran z tur-
bokompresorti motorti.

Kfidlo je ve stfedni casti az
k trupovym nosnikim obdélniko-
vé, dale ke koncum lichobézniko-
vé. Vngjsi casti kiidla od trupo-
vych nosniki lze pro piepravu le-
tounu sejmout. Profil kiidla ve
stfedni ¢asti NACA 2412 u konct
ktidla pfechazi do NACA 24009.
Uhel nastaveni profili ve stiedni

casti je +4,5° u koncu +2,5°, vze-
péti kiidla je +3°. V k¥idle jsou za-
stavény palivové nadrze. Na na-
bézné hrané kazdé z obou vnéjsich
¢asti kiidla jsou dvojité pristavaci
svétlomety, na levé poloviné kiidla
pitotstaticka trubice. Vojenské ver-
ze maji pod kiidly 4 zavésy pro vo-
jenskou vyzbroj.

Zdvojené SOP na konci trupo-
vych nosniki maji profil NACA
0009 u kofene i na vrcholu. Kormi-
dla maji na konci odleh¢ovaci plos-
ky. Na vrcholu pravé SOP je proti-
srazkovy rotujici majak. Obdélni-
kova VOP s profilem NACA 0009

je upevnéna mezi konci trupovych
nosniki s thlem nastaveni —2°. Na
vyskovém kormidle je u pravého
trupového nosniku vyvazovaci
ploska.

Pohonnou jednotku predstavuji
dva pistové motory Continental
10-360-C nebo D po 157 kW, po-
zdéji Continental 10-360-GB, jes-
té pozdé&ji turbokompre-
sorové TSIO-360-A a H
o vykonnosti téz 157
kW, ale se zlepSenymi
vyskovymi  charakte-
ristikami. Pretlakované
verze a vojenské verze
dostaly turbokompreso-
rové motory se zvy-
Senym vykonem Conti-
nental TSIO-360-C
o 168 kW. Vrtule obou
motort jsou dvoulisté,
celokovové, s regulaci
konstant-speed.

Podvozek ptidového typu je za-
tahovaci. Pfidova noha ma olejo-
pneumatické pérovani s hydraulic-
kym fizenim, zatahuje se dopiedu
do trupu. Kola hlavniho podvozku
s kotouc¢ovymi, hydraulicky ovla-
danymi brzdami jsou na ocelovych
pruzicich nohach. Zatahuji se do-
zadu do trupu, pficemz se pii skla-
péni nataceji.

Za klidu ma letoun thel postoje
+2°, podvozek umoziuje az do do-
tyku SOP se zemi maximalni nata-
Zeni +13°.
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