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V Gvodni ¢asti monografie letounu Boeing
Model 40 jsme se seznamili nejen
s prvnimi exemplafi tohoto postovniho
a dopravniho jednomotorového dvou-
plodniku, ale poznali jsme i po&atky firmy
Boeing samé i okolnosti vzniku pravideiné
letecké prepravy posty a cestujicich
v USA. Monografie koncila v roce 1929
popisem stroji Model 40B s motory
Hornet.

V 1été 1929 vznikla v kanadském Van-
couveru pobolka firmy nazvana Boeing
Aircraft of Canada Ltd., ktera postavila
¢tyfi standardni Modely 40B-4 pod ozna-
¢enim 40H-4. Paty stroj zlstal nedokon-
¢en. Pismeno H neznamenalo 2adné tech-
nické zlep3eni, nybrZz bylo pouZito na
poéest prezidenta spole¢nosti Henryho S.
Hoffara. Letouny slouzily v Kanadé, dva
byly poté prodény na Novy Zéland
a pozdéji se objevily v Australii. Boeing
Model 40H-4 poznavaci znatky VH-ACL se
dokonce do&kal druhé svétové valky, pfi
niz jej nakonec zni€ili Japonci.

B&hem vyroby Boeingld 40 vznikly
u domaci firmy jesté dvé dalsi verze.
Model 40X na zakladé specialni objednav-
ky pro Associated Oil Company byl modifi-
kovanym drakem typu 40C. PoZet mist pro
cestujici v trupu byl zredukovan na dvé,
zbylé misto pak vyuzili pro umisténi dru-
hého otevieného pilotniho prostoru. Le-
toun firma dodala 6. zafi 1928.

Druha verze, oznatena Model 40Y, méla
z4klad ve varianté 40B-2. Uprava byla
podobna pfedchozi, rozdilna byla jen
vykonnéjsi pohonna jednotka — hvézdico-
vy Pratt & Whitney Hornet, peclivé kapoto-
vany krytem Townend. Eleganci letounu
dodéavaly jesté velké ,,.backory" na hlav-
nich podvozkovych kolech i barevnost
povrchové Gpravy. Z&kaznikem byl Stan-
dard Oil Company of California, jenz
letoun pfevzal 9. prosince 1928.

Zaginajici rok 1929 vypadal, jak vyplyva-
lo z jeho aktivity popsané v minulém ¢isle
L+K, pro vedeni firmy Boeing slibné.
V Gnoru firma pobhltila spole&nost Hamilton
Metaplane, v |été byla vytvofena pobocka
v Kanad&. Nejvyznamnéjsi udalosti byla
fuze firem Boeing Airplane Co., Boeing
Air Transport, Chance Vought Corp., Ha-
milton Aero Manufacturing Co. a
Pratt & Whitney ve formaci United Air-
craft and Transport Corporation. Ta pak
oviadla v3echny pfedchozi mistni i tran-
skontinentalni Boeingovy linky. PFibyly
dal3i letecké firmy i spole€nosti provozujici
prepravu — Sikorsky, Stearman, Standard
Steel Propeller Co., Stout Airlines, Natio-
nal Air Transport a Varney Air Lines. Je$té
téhoz roku vznikla stfedni organizace Uni-
ted Air Lines Inc. Letouny, v&etné& Boeingll
Model 40B-4, dostaly novy kabat — trupy
byly celé zelené, horni kfidlo celé opét
oranzové a spodni bylo Sedé. Na trupu byl
firemni znak dopin&ny ndzvem spole¢nosti
United Air Lines. Pedsedou leteckého
dopravniho i vyrobniho giganta té doby se

Dopravni Model 40B-4 spole¢nosti United Air Lines (pFestavény z verze 40C) se stoZdrkem antény

radiostanice

stal W. E. Boeing a prezidentské kfeslo
zaujal F. B. Renschler.

Tento konglomerat firem, které si viast-
né nekonkurovaly, ale naopak se ve
vyrobé& doplfovaly, viak nevydrZel diouho.
Neodvolatelny pfichod krize a zejména
pak nasledky ,,&erného patku" na newyor-
ské burze v zafi 1929, se projevily i zde.
United se stala vhodnym teréem vladnich
vySetfovatell, tzv. ,trust-busterl”, a byla
prinucena podle zdkona proti monopolim
rozdélit svou podnikatelskou ¢&innost.
K rozmé&Inéni jesté prispél zékon o letecké
poité z roku 1934, ktery pfimo zakazoval
podil leteckych &i motorafskych firem na
provozovani leteckych linek. Ty tedy opét
s letouny pfesly pod nové jméno United Air
Lines Transport Corp. a Boeing a dalsi se
staly nezavislymi leteckymi firmami. Tento
rok byl také poslednim pro pusobeni pana
W. E. Boeinga u firmy, v jejimz &ele stal po
dobu osmnacti let.

Koncepéni Stafetu pfedaly Boeingy Mo-
de! 40 néasledujicimu poStovnimu typu
Model 95, ktery mél pokrokovéjsi kon-
strukci draku. Vzhledové velmi pfibuzny
letoun, av3ak s jednopfihradovym vzpéro-
vym systémem stupnénych kfidel, vzlétl na
prelomu let 1928/29. Dvacet pét kusi
postupn& nahrazovalo doslouZivsi pfed-
chiidce na linkach Boeing Air Transport,
National Air Transport a Western Air
Express. Tento typ je zajimavy také prv-
nimi praktickymi zkouskami doplfiovani
paliva za letu. Doslo k nim v roce 1929
a tankery byly stfidavé upraveny Model
40B-4 a Douglas C-1.

Boeingy 40 sehraly, pfes pocatetni
neuspéch prototypu, b&hem nasledného
nékolikaletého plasobeni na civilni scéné

Model 40H-4 kanadské vyroby

americké postovni a smiSené prepravy
dilezitou roli. Trpélivé vykonavaly praci,
pro niz byly ureny, a za to jim patfi
v historii letectvi zaslouzené misto.

TECHNICKY POPIS

Boeing Model 40 byl jednomistny jednomotoro-
vy dvoupfihradovy dvouplo3nik s jednoduchymi
vyztu?enymi ocasnimi plochami a s pevnym
podvozkem ostruhového typu, urteny speciéiné
k prfepravy podty. Po instalaci dvou aZ &tyf
sedadel u pozdéjSich verzi téZ ke smiSené
pfepravé osob a nakladu.

Trup prototypu se od sériovych strojd lisil. Byl
rozdélen na tfi &asti. V nejstarsi podobé predni
&4asti navazovala na motorové loZze a méla kostru
svafenou z ocelovych trubek. Stfedni partie méla
prihradovou dfevénou kostru a laminovany pfe-
klizkovy a dyhovy potah, zadni &ast byla dre-
vénou prihradovinou s platénym potahem. Pro
letové zkoudky pak byla zadni ¢&ast trupu
nahrazena pfihradovinou svafenou z ocelovych
trubek (stejn® jako kostra svisié ocasni plochy)
a potazenou platnem. Dfevéna stfedni Cast
ovdem zlstala. Radovy motor v&etn& chladite
vody pod osou vrtule byly petlivé kapotovany
duralovym plechem s mnozZstvim svislych chladi-
cich 3térbin na bocich. Stfedni &ast trupu byla
rezervovdna pro uloZzny prostor, v némz bylo
misto pro 450 kg postovniho nakladu. Za nim se
pak na hibeté trupu bylo oteviené pilotni
Zedadlo v jednoduchém prostoru bez vétrného
titku.

Sériové stroje mély trup zhotoveny cely jako
trubkové pfihradovina. Motorové loZe bylo uzpl-
sobeno pro hvé&zdicovy motor, za nimZ a za
pozarni pfepazkou byl nakladovy prostor pro
540 kg a kabina dvou cestujicich (u verze B-4 to
bylo 225kg a &tyfi cestujici). Do kabiny se
vstupovalo z levé strany trojuhelnikovymi dvirky
(u verze A z obou stran). Trubkové pfihradovina
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Boeing Model 40A od Boeing Air Transport v roce 1927

nesla tvarovou karosérii

z dfevé

nych list pfiméa, nestupnéna, s polokruhovymi oblouky.

a profili. Celek byl potaZen platnem. Pilotni
prostor s lemem z kdZe byl posunut o 0,20 m
vzad, dostal tfidilny lomeny vétrny 3titek a na
levé strané trupu byly dvé stupagky. Modely B-2
a B-4, vybavené radiostanici, nesly na hfbetu
trupu za kabinou vysoky stoZar antétny. Zad'
;'rupu konégila upevnénim pro odpruZenou ostru-
u.

KFidla klasické celodfevéné stavby se dvéma
nosniky a Zebry byla potaZena platnem. Obé byla

Horni kFidlo bez vzepétl bylo rozdéleno na dvé
nestejné velké &asti, jeZ si vynutila instalace
spadové néadrie paliva v baldachynu. Obé
poloviny spodniho kfidla byly k trupu pfipojeny
Cepy a s Uhlem vzepétl 3°. Vné vnéjsich
mezikfidelnich vzpér byly kapkovité kryty po-
ziénich svétel. Kfidélka o promé&nné hloubce na
obou kfidlech byla navzadjem spojena lanky.
MezikFidelni dvoupfihradovy systém tvofily
u prototypu profilované vzpéry ve tvaru pismene
N, u sériovych stroji se zjednodusil na svislé

Pfehled vjroby jednotlivich Modeld 40
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vzpdry. Rovn&Z polet vzpér baldachynu byl
zredukovan. Rychlomér byl instalovan na vné&jsi
pravé predni vzpé&fe, Vzpéry dopliiovaly jedno-
duché draténé vyztuhy.

Ocasni plochy mély kovovou kostru a platény
potah. Vodorovné pfpchy-byly na kaidé strané
vyztuzeny dvéma ‘podpérnymi vzpérami, ke
kylovce je poutaly celkem Ctyfi vyztuzné dedty.
Stabilizator bylo mo2no na zemi v malém rozpéti
prestavit za G¢elem vyvaZeni. Smé&rovka, tvarem
charakteristickd | pro dalsi B&eingovy typy
dvacétych let, méla na odtokové hrané pozi¢ni
svétlo. Oviadani Fizeni bylo zdvojeno.

PFistavaci zafizeni tvofil pevny podvozek ostru-
hového typu s hlavnimi nohami ve tvaru pismene
V. Spodni aerodynamicka &ast nohy kryla tlumi-
&e. Podvozek doplfiovaly pomocné navzajem se
kFiZicl vzpéry ke kofeni spodniho kFidla. Odpru-
Zend ostruha méla na konci kluznou patku.

Pohonnou jednotkou byl u prototypu Fadovy
vodou chlazeny motor Liberty o vykonu 294 kW
(400 k). Vzduch k chladi¢i vody vstupoval
v pfedni spodni &asti pod osou vrtule. Dalsf
stroje verzi (viz text) mély jednofadé hvézdicové
devitivdice Pratt & Whitney Wasp o 309 kW
(420 k) nebo Hornet o 386 kW (525 k). VSechny
pohéanély dvoulisté kovové vrtule Hamilton
o priméru 3,2m. Pro zkoudky se pouZivaly
i tFilisté vrtule s prGmérem 3,3 m. U prototypu
vyfukové spaliny vystupovaly dvéma vyfuky na
bocich motoru, u ostatnich strojd byly svedeny
do prstence za hlavami vélci. Pod trupem pak
pokratovaly jednim vyfukem s tlumiéi az za
odtokovou hranu spodniho kfidia. N&které letou-
ny mély individuainé vyfukové roury zdvojeny
nebo vyfuk naopak zkracen.

S

40X se dvéma pilotnimi prostory za sebou (firma

Associated Oil Company), dole Model 40Y s peclivé kapotovanym motorem

HLAVNI TECHNICKE UGDAJE

Model |Vyrobni &is-| Poznavaci |Poznamka Kusd
lo znatka
40 775 — prototyp 1
40A 879/880 C268/269 |pfestavény na 40B 2
881 ca71 z né&j NC7471 1
882 C270 z n&j NC270H 1
883/903 C272/292 |pfestavény na 40B 21
25
40B 879/903 C3268/3292 |prestavéné 40A 23
881 NC7471 byvaly C271 1
24
40B-2 882 NC270H |pfestavba na dvoumist. 1 Jediny exempldF Modelu
1095 NC381 dvoumistny 40Y 1 /
i koly podvozku
2
40B-4 1146 C278K 1
1147/1150 | C740K/743K 4
1155/1162 | NC830M/837M 8
1163 CF-AIM Western Canada 1
1165 CF-AIN Airways 1
1166 CF-AiO 1
1168/1169 |NC842M/843M 2
1419/1438 |NC10338/10357 20
38
40B-4A 1164 X813M zkuSebni pro P&W 1
40C 1036 C5340 1
1041 C6841 1
1042 C5389 1
1043 C5339 kromé 1 kusu pfes- 1
1044 C5390 tavény na 40B-4 1
1096/1099 | C178E/181E -
1167 NC841M 1
10 Model
40H-4 5/9 CF-AMP/AMT |kanadsk4 vyroba, 4 Rozpéti [m]
CF-AMR (7) na Délka [m]
ZK-ADY, pozdéji Vyska [m] %
VH-ACL: CF-AMS (8) Nosna plocha [m’]
na ZK-ADX, pak VH-ADX; cm‘m%:‘.f-[gﬁ [ka]
F-AMT K o
REAMT nedosanten Max. rychlost [km/h]
40X 1093 NC7526 pfestavén 2 40C 1 Cestovni rychlost [km/h]
40Y 1095 NC381  |byvaly 40B-2 1 Stoupavost [m/s]
Dostup [m]
V3Sech verzl postaveny 72 kusy Dolet [km]

40 40A 408 40B-4 Cc
13,47 13,47 13,47 13,47 13,47
10,12 10,12 10,12 10,12 10,12
3,74 3,74 3,74 3,74 3,74
50,82 5082 50,82 50,82 50,82
1555 1603 1608 1690 1599
2495 2724 2760 2758 2758
217 206 212 220 201

169 169 201 169

3,9 4,1 4.1 3,7
4800 4400 4500 4900 4400
1120 1040 880 860 920
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