varny Aero ve sloZeni Ondfej Némec,
Miroslav Baitler, Jifi Bouzek, FrantiSek
Vik a Pavel Rosendorf zah4jil prace na

konstrukci letounu Aero-45 bez-
prostfedn& po osvobozeni Ceskoslo-
venska v roce 1945.

Prvni prototyp byl Gsp&3né& zalétan
21. Cervence 1947 a vefejnosti byl
poprvé predstaven v zafi 1947 na
Mezinarodnim leteckém dnu v Ruzyni,
kde vzbudil znatnou pozornost. Sou-
tasné se =zalétdnim prototypu byla
zahéjena pfiprava sériové vyroby; prvni
sériovy stroj vzlétl 16. dubna 1949. Po
vyrobeni dvou stovek sériovych kusi
byla vyroba v matefské tovarné v roce
1951 zastavena. Vzhledem ke stéle
rostouci poptavce po tomto typu byla
v roce 1953 obnovena vyroba moderni-
zované verze Ae-45 Super v Kunovi-
cich. V prib&hu sériové vyroby byl
letoun déale prib&zn& modernizovan:
byly pouzity moderné&jsi vrtule, doslo ke
zméné& kapotaZze motorl i k dal8im
drobnym Gpravam. V roce 1958 byly
zastavény nové motory M 332 (misto
pavodnich Walter-Minor 4-lll), bylo
zménéno zaskleni kabiny a vybaveni
letounu. Tato posledni sériova verze
byla oznaena Aero-145; jeji vyroba
byla ukon&ena v roce 1961. Celkem
bylo letounl fady Ae-45 — Ae-145
vyrobeno na sedm set kusu, které |étaly
ve v8ech kontinentech — nékolik jich
dokonce jesté léta.

TECHNICKY POPIS

Letoun Ae-145 (Ae-45) byl doinokfid-
lovy celokovovy jednoplodnik pro &tyfi
az pét osob, ureny k nepravideiné
dopravé, turistickému a obchodnimu
létani.

Trup celkokovové skofepinové kon-
strukce byl sestaven ze tfi Casti. Pfedni

&ast trupu s centroplanem sahala po
pfepazku ¢&islo 7. Stfedni &ast od
pfepézky &islo 7 po pfepéazku &islo 13
byla ze dvou polovin, spojenych ve
svislé rovin&. Zadni &ast trupu tvofila
celek s kylovou plochou. Kabina po-
sadky v predni &asti trupu byla pfistup-
na z levé strany nahoru vyklopnymi
dvefmi. Za kabinou byl zavazadlovy
prostor o objemu 0,39 m3, pfistupny
dvefmi nad opéradlem zadniho seda-
dla.

KFidlo mélo centroplan pevné spoje-
ny s trupem, vn&jsi &asti byly pfipojeny
k centroplanu kovanim a dvéma Cepy
na kazdém nosniku. Vné&jsi casti
i centroplan byly dvounosnikové kon-
strukce, celé kfidlo bylo potazeno dura-
lovym plechem. Kfidélka méla duralo-
vou kostru a platény potah. Vztlakove
klapky $t&pného typu byly celokovové

a vychylovaly se na 15° pro start a 55°
pro pfistani.

Ocasni plochy. Celokovovy stabili-
zéator s duralovym potahem byl na zemi
stavitelny v rozsahu + 3°. Staticky vy-
vazené vyskové kormidlo a staticky
i dynamicky vyvaZené smérové kormi-
dlo meély kovovou kostru potazenou
platnem. Ob& kormidia byla opatfena
vyvazovacimi ploSkami.

Rizeni bylo dvojité volantové, pravé
bylo odnimateiné. Vy3kové kormidlo
a kfidélka byla ovladana soustavou
tahel, smérové kormidlo lanky. Pohon
klapek byl elektricky.

Podvozek byl klasického uspo-
fadani. Hlavni podvozkové nohy se
zatahovaly do motorovych gondol. Kola
o rozmérech 520 x 180 méla mecha-
nické bubnové brzdy, ovliadané lanovo-
dy. Ostruha byla ototnd o 360°

s moZnosti zablokovani ve stfedni polo-
ze.
Motorova skupina (Udaje v zavorce
plati pro Ae-45S). Dva invertni fadové
vzduchem chlazené C&tyfvalce M-332
(Walter-Minor 4-lll) o startovnl vykon-
nosti 103 kW (77 kW) a jmenovité
vykonnosti 85 kW (59 kW). Vrtule byly
dvoulisté staviteiné V-410 (V-401,
V-405). Palivové nadrze v centroplénu
byly pro 324 | paliva, olejové nadrze po
8,5 | byly v motorovych gondolach.
Technickd data a vykony (udaje
v zavorce plati pro Ae-45S). Rozpéti
12,3 m, délka 7,77 m (7,54 m), vySka
2,3 m, nosna plocha 17,09 m?, prazdnéa
hmotnost 960 kg, normaini letova
1500 kg. Maximaini rychlost 282 km/h
(265 km/h), cestovni rychlost 250 km/h
(235 km/h), stoupavost u zemé 5 m/s,
dostup 5900 m (5050 m), dolet
1700 km.
Ing. Petr Anto$
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