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v letech 1930-1938 a uspésné nalétala cel-
kem 798028 km a 5679 letovych hodin. Né-
ktera z téchto letadel dosluhovala v letech
1937 - 1939 po sluzbé v CSA v aeroklubech
a ve vojenském letectvu.

Dalsi sérii 5 letadel Aero A-35 objednala
pro sviij letecky dopravni oddil pocatkem
30. let tovarna Bata. U tii letadel z této série
byly pro zvyseni doletu instalovdny vétsi pa-

Prvni dopravni jednoplosnik ¢eskoslovenské konstrukce byl postaven v roce 1928 v to-
varné Aero. Bylo to nejen elegantni a v praxi osvédéené letadlo, ale také jeho vznik byl
velmi zajimavy. Kdyz Charles Lindbergh prekonal v roce 1927 tspésné Atlantik, vznikl
v nasich leteckych kruzich zamér podniknout rovnéz transatlanticky let Praha — New
York. V ¢ele skupiny nad$enci zabyvajicich se timto zamérem byl nas tehdejsi kral vzdu-
chu, vynikajici letecky akrobat skpt. Frantisek Malkovsky. Oficidlni mista nebyla tomuto
planu prilis naklonéna, a proto se ustavil podpirny fond, ktery si predsevzal ziskat sbir-
kami potrebné finanéni prostredky. Nasi krajané v USA podporili toto dsili a zakoupili
dokonce motor Wright Whirlwind J6 240 k (176 kW), coz byla zdokonalena verze Lind-
berghova motoru. Konstrukce a stavby specidlni letadla pro tento let se ujala letecka to- livové nadrze v kfidle. Batova letadla Aero
vdrna Aero. A- 35 létala s pozndvacimi znackami
OK-ATD-ATK-ATN-ATX-ATZ.

Snahy a zaméry pouzit letadlo Aero A-35

Nadsenfi zastanci a propagatofi transatlantic- slovenské statni aerolinie a v roce 1929 ho

kého letu uz méli pfipraveno jméno letadla
,Zlata Praha”.

Konstruktéfi méli moznost seznamit se s le-
tadlem Wright Bellanca WB2 ,Miss Colum-
bia“ transatlantickych letcG Chamberlina
a Levina pfi jejich navstévé Prahy v roce 1927
a inspirovat se ziskanymi poznatky. Kon-
strukéni prace a stavba letadla probihaly
velmi rychle, takze uz na podzim roku 1928
byl postaven prototyp s oznacenim Aero
A-35 a zahajily se zku3ebni lety s velmi do-
brymi vysledky. Prototyp byl charakteristicky
tim, Ze caste¢né zaskleny pilotni prostor byl
urcen pro 2 piloty a cely vnitini prostor trupu
byl vyuzit pro palivové nadrze.

V tomto ¢ase bylo viak uz zcela jasné, ze
pfes veskeré nadSeni a obétavost zastanct
transatlantického letu nebude mozné, vzhle-
dem k nedostatku penéz a rozdilnym néazo-
rim na oficidlnich mistech, let uskute¢nit.

Tovérna Aero proto neprodlené rekonstru-
ovala Uspésny prototyp na dopravni letoun
pro dvouclennou posadku v plné zaskleném
pilotnim prostoru a s komfortni kabinou pro
4 cestujici. Vznikl tak prototyp Aero A-35.1
s poznavaci znackou L-BAUA (pozdéji
OK-AUA). Tento letoun vybaveny origindl-
nim motorem Whirlwind zakoupily Cesko-
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intenzivné zkousely. Vysledky byly natolik
pfiznivé, ze CSA objednaly pro sviij park sé-
rii Sesti kus( tohoto typu, aviak s ¢eskoslo-
venskymi motory Walter ,Castor” 240 k
(176 kW). Flotila letadel Aero A-35 s pozna-
vacimi znackami OK-AUA-AUB-AUC-AUD-
AUE-AUF-AUG pak ve sluzbach CSA létala

k rekordnim dalkovym letim pfetrvavaly dale
i po roce 1928. Zvazovaly se napfiklad lety
Praha — Dakar nebo Praha — Tokio bez me-
zipfistani. Dokonce jesté v roce 1936 se ob-
jevily plany vybavit Aero A-35 vykonnéjsim
motorem Avia Rk 17 360 k (264 kW) nebo
vznétovym motorem ZOD a zvysit tak moz-
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nach trupu, pilotni prostor byl pfistupny pfes
kabinu cestujicich.

Prosklena a zcela uzaviena pilotni kabina
s volantovym fizenim a ovladanim kfidélek
a kormidel ocelovymi lanky byla vybavena
palubnimi pfistroji podle tehdejsiho stan-
dardu: vyskomér, rychlomér, podélny
a pricny sklonomér, zataickomeér, variometr,
kompas, hodiny, otaickomeér, tlakomér a tep-
lomér oleje, spousté¢ motoru Viet, palivo-
mér. Pozdéji byla néktera letadla Aero A-35
vybavena i radiostanici. V prostoru druhého
¢lena posadky bylo mozné instalovat druhé
fizeni.

Kfidlo dfevéné konstrukce bylo z¢&asti po-
tazeno preklizkou a jako celek platnem. Kfi-
délka méla ocelovou konstrukci a byla vyva-
zena.

nosti doletu. Také tyto zajimavé snahy a za-
méry zlstaly oviem pouze v tGrovni plant.

Kazdopadné celkem 12 letadel typu Aero A-
35 se v ceskoslovenské letecké dopraveé velmi
dobfe osvédcilo. Jejich charakteristickymi
znaky byla spolehlivost, nespornd elegance
a také gloriola souvisejici s jejich vznikem.

Popis a zbarveni

Aero A-35 byl jednomotorovy vzpérovy
hornoplodnik smisené konstrukce pro 4 ce-
stujici a dvouclennou posadku. Sedadlo
druhého pilota se vyuzivalo pro patého ce-
stujiciho.

Trup z ocelovych trubek byl potazen plat-
nem. Kabina cestujicich byla izolovéna proti
hluku a vytapéna horkym vzduchem. Sedadla
cestujicich byla potazena umélou kazi. Velka
okna z Triplexu zajistovala dobry vyhled
z kabiny. Zavazadlovy prostor umistén za ka-
binou cestujicich. Do kabiny cestujicich se
vstupovalo pohodIné dvefmi po obou stra-
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Ocasni plochy z ocelovych trubek se vzpé-
rami a vyztuhami byly potazeny pldatnem, sta-
bilizator byl za letu pfestavitelny a vyskové
kormidlo vyvazené.

Podvozek o Sirokém rozchodu s koly
a pneumatikami 800 x 150 mm (letadla pro
Batu méla balonové pneumatiky) byl odpru-
zen gumovymi krouzky. Ocelova ostruha
byla oto¢na se smérovym kormidlem.

Motor Walter Castor Il vzduchem chlazeny
hvézdicovy sedmivalec o jmenovitém vy-
konu 240 k (176 kW) byl ulozen na motoro-
vém lozi z ocelovych trubek a byl oddélen
od trupu protipozarni prepazkou. Olejova
nadrz byla umisténa pfimo za motorem, dvé
spadové palivové nadrze byly ulozeny
v kiidle a mély samostatné uzavéry. Sbérné
vyfukové potrubi bylo svedeno pod trup.
V pribéhu zkousek i v provozu bylo pouzito
nékolik typG dfevénych a kovovych vrtuli.
V prototypu OK-AUA se vyzkousdel rovnéz
vznétovy motor Packard Diesel RD 980
225 k (165 kW), ktery se viak neosvédcil.

Ve sluzbach Ceskoslovenskych statnich
aerolinif létaly Aero A-35 s ¢ervenohnédymi
trupy a jejich nosné a ocasni plochy byly na-
treny stitbrnym bronzem. Podvozek a vzpéry
byly stejné barvy jako trup. Na bo¢nich stra-
nach trupu byla za motorem loga vyrobce

motortl — tovarny Walter,
na urovni pilotni
kabiny
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AERO A-35
Technické udaje:
Rozpéti 14,52 m
Délka 9,75 m

(rozdilné Gdaje v podkladech. Nej¢as-
téji uvadéna délka 9,75 m se vztahuje
pravdépodobné k prototypu, technic-
kému vykresu pro sériovou vyrobu od-
povida délka 10,2 m)

Prazdna hmotnost 1120 kg
Plocha kridla 28,70 m?
Vzletova hmotnost 1900 kg
Motor Walter Castor Il

Vykon 240/176 k/kW
Maximalni rychlost 197 km/h
Cestovni rychlost 165 km/h
Dostup 4800 m
Dolet 660 km
Stoupani do 3000 m 21,25 min

bylo logo tovarny Aero a dale smérem ke ka-
biné cestujicich logo CSA.

Pod okny kabiny cestujicich byl velkymi
pismeny uveden napis Ceskoslovenské statni
aerolinie a pod nim ve dvou fadcich jména
mést, do ktery CSA tehdy létaly: Brno, Brati-
slava, Kosice, Uzhorod, Marianské Lazné,
Moravska Ostrava, Cluj. Loga a napisy byly
v bilé barvé. Na smérovém kormidle bylo
v ¢erné barvé opét logo ,,Aero” a pod nim ty-
pové oznaceni ,A- 35“ s napisem ,Praha
- Vysocany”. Za zavazadlovym
prostorem byly na bocich
trupu poznavaci
znacky

v ¢erné barvé s bilymi okraji jednotlivych pis-
men. Na kfidle byly ¢erné poznavaci znacky
jak shora, tak zdola a to tak, ze na jedné po-
loviné kfidla bylo oznaceni statni pfislusnosti
,OK-“ a na druhé poloviné kfidla byla tfi pis-
mena imatrikulace jednotlivych letound. Vr-
tule byly v barvé dfeva nebo kovu. Letadla
Aero A-35 leteckého oddéleni firmy. Bata
mél svétly natér a po stranach trupu velké
logo ,Bata“. Pod pilotni kabinou bylo logo

tovarny Aero s oznace-

nim A-35.
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